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I.Teil Allgemeine Bestimmungen
und Grundlagen der Veranstaltung

Allgemeine Bestimmungen

Die Delegiertenversammlung entschied am 25. Januar 2020 wie folgt:

1. Das FSG-Reglement richtet sich nach dem aktuellen EM-Reglement, jedoch mit
Erganzungen fir die Schweiz.

Grundlagen der Veranstaltung

Die Schweizer Gelandewagenmeisterschaft wird nach den jeweils gliltigen Bestimmungen
des SGM-Reglements durchgeflihrt.

Definition und Status

Bei Trials handelt es sich um Geschicklichkeitspriifungen flir Allradgetriebene Fahrzeuge bis
3,5 t Gesamtgewicht auf einer abgesteckten Strecke. Es dlirfen bei diesen Wettbewerben
keinerlei Zeitprifungen durchgefiihrt werden.

Trials sind kurzwegige, geldandespezifisch angelegte Geschicklichkeitspriifungen und haben
den Zweck der Verbesserung der fahrerischen Fahigkeiten im Umgang mit Allradgetriebenen
Fahrzeugen.

1.0. Nennberechtigung, Teilnehmervoraussetzungen

Art.1.0.1
Startberechtigt sind Fahrer aller europaischen Nationen, die im Besitz eines giiltigen
Fahrausweises flir das im Wettbewerb gefahrene Fahrzeug sind.

Art.1.0.2

Jeder Teilnehmer an der SGM (Schweizer Gelandewagenmeisterschaft) muss Aktivmitglied
eines Clubs sein, welcher der FSG angeschlossen ist. Ist diese Voraussetzung nicht
gegeben, kann der Fahrer jedoch als Tagesstarter an der Veranstaltung teilnehmen. Das
Ergebnis eines Tagesstarters wird in der Wertung der SGM nicht berlcksichtigt.

Art.1.0.3

Jeder Teilnehmer ist selbst verantwortlich, dass sein Fahrzeug bis spatestens 30 Minuten
vor Nennungsschluss (dieser wird jeweils auf dem Nennformular bekannt gegeben) die
technische Abnahme bestanden hat und der Fahrer im Besitz aller erforderlichen Papiere ist.
Die technische Abnahme erfolgt in der Regel am 1. Schweizermeisterschaftslauf des Jahres.

Art.1.0.4
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Der Entscheid Uber die Zulassung zur Teilnahme an der SGM obliegt dem Dachverband
(FSG).

Art.1.0.5
Das Fahrzeug darf in seinem dusseren Erscheinungsbild dem Ansehen des Automobil-
Sportes nicht schaden.

Art.1.0.6

Auslandische Teilnehmer sind inlandischen gleichgestellt, daher an alle Bestimmungen des
jeweils gliltigen SGM-Reglements gebunden. Zur Teilnahme an der SGM missen auch sie
Aktivmitglied eines Clubs sein, welcher der FSG angeschlossen ist (ansonsten gilt Art. 1.0,
Abs. 1.0.2).

1.1. Beifahrer

Art.1.1.1

Es ist wahrend der Befahrung der Sektion nur ein Beifahrer auf dem Beifahrersitz erlaubt.
Von Sektion zu Sektion kann der Fahrer entscheiden, ob der Beifahrer im Fahrzeug sein soll.
Ein Wechsel des Beifahrers wahrend der Veranstaltung ist gestattet, jedoch muss der neue
Beifahrer eine Verzichtserklarung unterzeichnen.

Der Beifahrer muss die Haftungsverzichtserklarung auf dem Nennformular persénlich
unterzeichnen.

Art.1.1.2

Der Beifahrer muss das 12. Lebensjahr vollendet haben. Die Haftungsverzichtserklarung auf
dem Nennformular ist bei minderjahrigen Beifahrern durch den Inhaber der elterlichen
Gewalt zu unterzeichnen

Art.1.1.3

Wahrend der Befahrung einer Sektion kann der Beifahrer verschiedene Bedienungen
verrichten, jedoch keine Lenkarbeit. Fahrer und Beifahrer kénnen sich im Fahrzeug aktiv
bewegen, sie dirfen sich am Fahrzeug abstiitzen, aber die Sitzflache nicht verlassen (kein
Gelandekontakt).

1.2. Mehrfachstart

Art.1.2.1

Der Mehrfachstart ist nur im Fun-Cup gestattet. In den anderen Klassen kénnen mit einem
Fahrzeug maximal 2 Fahrer starten. Bei Doppelstartern kénnen beide Teilnehmer pro
Sektion im selben Fahrzeug die Funktion, einmal des Fahrers und einmal des Beifahrers
Ubernehmen. Das Team muss jedoch am selben Lauf immer dasselbe und auf dem
Fahrerblatt namentlich aufgefihrt sein. Das Fahrzeug ist deutlich mit beiden Startnummern
zu kennzeichnen und vortrittsberechtigt beim zweiten Start. Der Doppelstart ist bei der
Nennung anzuzeigen, die Nennformulare sind jeweils ordnungsgemass zu unterzeichnen.
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1.3. Nennung, Nenngeld

Art.1.3.1

Die Nennung ist auf dem von der FSG herausgegebenen Nennformular abzugeben. Das
Nennformular ist vollstandig und leserlich auszufillen. Es sind alle dort verlangten
Erklarungen anzugeben.

Art.1.3.2
Die Nennung ist vom Fahrer und Beifahrer (siehe auch Art. 1.1, Abs. 1.1.2) persénlich zu
unterzeichnen.

Art.1.3.3

Das Nenngeld wird von der FSG festgelegt und ist im Voraus zu bezahlen. Das Nenngeld ist
Reuegeld und wird nur dann zuriickbezahlt, wenn die Veranstaltung aus Verschulden des
Veranstalters abgesagt werden muss.

Art.1.3.4
Teilnehmer sind zum Rucktritt berechtigt:

e Bei Absage oder Verlegung des Wettbewerbs um mehr als 24 Stunden.
e Bei dem Veranstalter nachgewiesener, unverschuldeter Nichtteilnahme.
e Bei der Zusammenlegung von Fahrzeuggruppen durch den Veranstalter.

1.4. Nennungsschluss

Art.1.4.1

Mit dem Nennungsschluss (Datum/Zeit) wird das Ende der Frist fliir die Abgabe der
Nennungen bestimmt. Zu diesem Zeitpunkt missen die Nennungen dem Veranstalter
vorliegen.

1.5. Dokumentenpriifung und Technische Abnahme

Art.1.5.1

Vor dem Wettbewerb werden die Dokumente der Teilnehmer Uberpriift. Die Fahrer, die alle
erforderlichen Dokumente vorgelegt haben, erhalten nach der Dokumentenprifung die
Fahrerpapiere.

Art.1.5.2

Zur Dokumentenprifung haben die Teilnehmer vorzulegen: Giltiger Fihrerausweis,
Fahrzeugausweis bei immatrikulierten Fahrzeugen, Haftungsverzichtserklarung des
Fahrzeugeigentimers (siehe Art. 2.13), Einverstandniserklarung der Eltern bzw. einer
erziehungsberechtigten Person sofern der Beifahrer noch nicht volljahrig ist. Im Fun-Cup
durfen nur immatrikulierte Fahrzeuge starten. Bei Startern mit Garage-Nummer (U-Schild)
darf die letzte MFK nicht langer als 3 Jahre zurlickliegen. Fahrzeuge mit Garagen- Nummern
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kénnen nur als Tagesstarter teilnehmen.

Art.1.5.3

Zur Technischen Abnahme missen die Teilnehmer mit dem Wettbewerbsfahrzeug
erscheinen und die vorgeschriebene Sicherheitsausriistung vorweisen. In den Klassen OK,
0, S, M, PM und P muss ein Bergegurt im Fahrzeug fixiert sein. Reissfestigkeit mindestens 5
Tonnen, Lange mindestens 5 Meter. Lose Gegenstande im Fahrzeug sind wdhrend des
Befahrens der Sektion nicht erlaubt. (Glltig fir alle Gruppen)

Art. 1.5.4

Fahrzeuge, die den technischen Bestimmungen nicht entsprechen werden zuriickgewiesen.
Bei behebbaren Mdngeln findet eine erneute Vorflihrung statt. Die erneute Vorfiihrung hat
ohne erneute Aufforderung in jedem Fall zu erfolgen, wenn Fahrzeuge nach der Technischen
Abnahme erheblich beschddigt werden. Definition: Beschadigungen, welche die Sicherheit
gefdhrden oder dem Starter einen eindeutigen Wettbewerbsvorteil verschaffen wiirden. Das
nach der Beschddigung instand gesetzte Fahrzeug darf nur nach Begutachtung und Freigabe
durch die Fahrzeugabnahme weiter eingesetzt werden.

1.6. Technischer Zustand

Art.1.6.1
Fahrzeuge missen wahrend der gesamten Veranstaltung in allen Punkten den technischen
Bestimmungen entsprechen.

Art.1.6.2
Nach dem Start des Wettbewerb-Fahrzeuges dlirfen Reifentyp und -grésse bis zur
Beendigung des Wettbewerbes nicht gewechselt werden.

1.7. Training, Startaufstellung und Fahrerbesprechung

Art.1.7.1
Ein Training in den Wettbewerb Sektionen ist nicht gestattet. Jede Person darf als Fahrer in
jeder Sektion nur einmal starten.

Art.1.7.2
Der Veranstalter kann nach der Dokumentenabnahme festlegen, an welcher Sektion oder zu
welchem Zeitpunkt der Teilnehmer startet.

Art.1.7.3
Vor Offnung der Sektionen findet eine Fahrerbesprechung statt. Die Teilnahme ist fiir die
Fahrer Pflicht.

Art.1.7.4

Der Veranstalter kann die Offnungen/ Schliessungen einzelner Sektionen zu bestimmten
Zeitpunkten festlegen. Diese sind bei der Fahrerbesprechung bekannt zu geben. Damit
diese Zeitpunkte verbindlich werden, muss zusatzlich spatestens zum Ende der
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Fahrerbesprechung ein Aushang erfolgen.

Art. 1.7.5
Der Veranstalter ist verpflichtet, bei der Fahrerbesprechung die Notfallnummern an den
Gruppenchef zu Gbergeben.

1.8. Abbruch des Wettbewerbes

Art.1.8.1
Bei Abbruch des Wettbewerbes wird keine Wertung erstellt.

1.9. Beendigung des Wettbewerbes und technische
Kontrollen

Art.1.9.1
Der Wettbewerb gilt als beendet, wenn jeder Teilnehmer die fiir ihn vorgeschriebenen
Sektionen absolviert hat.

Art.1.9.2

Es werden nur Fahrerblatter in die Wertung aufgenommen, wenn der Fahrer mit Fahrzeug
vor Ort ist und aktiv am Tagesgeschehen teilnimmt. Das Fahrerblatt wird vom Gruppenchef
ausgeflllt und visiert. Leere nicht visierte Wertungsblatter sind unglltig

1.10. Regelverstosse / Disqualifikation

Art.1.10.1

Die Teilnehmer an automobilsportlichen Veranstaltungen sind zu sportlichem und fairem
Verhalten verpflichtet. Sie haben sich dem Veranstalter sowie den Beauftragten der FSG
gegenuber loyal zu verhalten und jede Handlung zu unterlassen die den Interessen dem
Automobilsport schaden kdnnte.

Art.1.10.2
Jede Nichtbeachtung dieser Verhaltensregeln hat disziplinarische Massnahmen zur Folge, je
nach Tatbestand von der Verwarnung bis zur Disqualifizierung.

Art.1.10.3
Die nachstehenden Tatbestande sind keine abschliessende Aufzahlung, es werden damit
lediglich die wichtigsten Verstésse mit der méglichen Ahndungsweise aufgefihrt.

1. Tauschung Uber Einzahlung: Startverbot an der jeweiligen Veranstaltung
(Nennbiiro).
2. Grobfahrlassiges Verhalten: Disqualifizierung (Jury)c) Nichtbeachten der Fahrregeln:
Verwarnung bis Disqualifizierung (Veranstalter/Sektionsleiter/Sportchef der FSG)
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3. Nichtbeachten der Fahrregeln: Verwarnung bis Disqualifizierung
(Veranstalter/Sektionsleiter/Sportchef der FSG)

4. Nichtbeachten von Anweisungen des Veranstalters, des Organisationskomitees oder
der Vertreter des Dachverbandes (FSG): Verwarnung bis Disqualifizierung (Jury)e)

5. Verweigerung einer angeordneten technischen Nachuntersuchung: Startverbot an
der jeweiligen Veranstaltung bis Disqualifizierung (Jury)

Art.1.10.4
Wird der gegen einen Teilnehmer eingelegte Protest gutgeheissen, so flhrt dies zu seiner
sofortigen Disqualifikation.

1.11. Gruppen

Art.1.11.1

Der Veranstalter wahlt bei der Nennung eine Gruppe fiir jeden Teilnehmer aus. Wahrend der
laufenden SGM ist der Wechsel in eine andere Gruppe erlaubt. Ein Fabrikat- und/oder
Fahrzeugwechsel innerhalb der Gruppe ist moéglich, aber nicht wahrend der Veranstaltung.

Art.1.11.2
Wechselt ein FC-Fahrer in eine héhere Klasse (siehe auch Art. 1.0.2), so kann er in der
gleichen oder nachsten Saison wieder in die Klasse FC wechseln.

Seite 9 von 80



| ]

ﬂ Foderation Schweizerischer Gelandewagenclubs

II. Teil Bestimmungen zur Durchfiihrung
der Trial Schweizermeisterschaft

2.1. Grundlagen der Veranstaltung

Die Trial Schweizermeisterschaft wird durchgeflihrt nach den Bestimmungen des jeweils
glltigen Reglements.

Die FSG hat sicher zu stellen, dass alle Bewilligungen und Versicherungen eines
Organisators vorhanden sind. Diese gelten auch flr auslandische Veranstalter, sofern dies in
dessen Land nétig ist. (Satz vom Regl.18, welches leider nie auf der Homepage
aufgeschaltet wurde)

2.2. Helmpflicht

Kopfschutz (Helm) ist in allen Sektionen vorgeschrieben. Der Helm muss der StVO
(Strassenverkehrsordnung) flir Motorgetriebene Fahrzeuge entsprechen. Der Helm ist auch
wahrend Bergungen, in und ausserhalb der Sektionen zu tragen.

2.3. Klassen

Der Teilnehmer wahlt bei der Nennung eine Klasse. Fahrzeug- und Klassenwechsel sind
wahrend der Veranstaltung nicht maéglich.

2.4. Klassenbelegungen

Eine Klasse ist dann belegt, wenn mindestens 1 Fahrzeug startet. Die Gruppenzuteilung ist
dem Veranstalter Gberlassen. Der Fahrer fahrt die Tore in seiner Kategorie.

Im Falle der Zusammenlegung muss der Veranstalter die Teilnehmer, welche in den
betroffenen Gruppen gemeldet sind, benachrichtigen. Erfolgt eine Zusammenlegung der
Gruppen hat der Teilnehmer das Recht, seine Nennung zurlickzuziehen.

2.5. Fahrregeln

Art.2.5.1

Wahrend der Veranstaltung haben sich die Teilnehmer an die Weisungen der FSG-
Beauftragten, der Veranstaltungsleitung, der Sektionsleiter und der Berechtigten zu halten.
Weitere Vorschriften kénnen bei der Fahrerbesprechung bekannt gegeben werden. Es muss
dann unverziglich ein zusatzlicher Aushang erfolgen. Vorschriften, die zusatzlich von der
Veranstaltungsleitung ausgegeben werden, miissen mit dem aktuellen Reglement konform
gehen.

Art.2.5.2
Fremdhilfe jeder Art ist verboten und stellt einen Verstoss dar.
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2.6. Meisterschaftswertung und Punktevergabe

Tages / Jahreswertung
Art.2.6.1

In jeder Klasse wird nach einem SGM - Trial ein "Tagessieger "ermittelt.

In jeder Klasse (ausgenommen Offene Klasse) wird nach dem letzten Trial der SGM ein
"Schweizermeister" ermittelt. Die Anzahl der Laufe wird jedes Jahr neu festgelegt. Zur SGM
zahlen alle gewerteten Laufe, abziglich eines Streichresultates.

Art.2.6.2 Tageswertung

Die Ermittlung der Meisterschaftspunkte aus der Tageswertung ergibt sich wie folgt:

Die Ergebnisse aller Teilnehmer in einer Klasse werden bestimmt durch die Anzahl der
Strafpunkte in den Sektionen. Die Anzahl der Strafpunkte in allen Sektionen wird zu einer
Summe addiert.

Die Strafpunkte sind Grundlage fir die Errechnung des Klassensiegers und der nachst
Platzierten. Klassensieger eines SGM - Trial ist der Teilnehmer mit der geringsten Anzahl
von Strafpunkten. Die Reihenfolge dieser Platzierung ist der Massstab flir die Vergabe der
Meisterschaftspunkte (tatsachlich erreichter Platz). Starter in der Tageswertung erhalten
keine Meisterschaftspunkte.

Art.2.6.3

In der Klasse ,,FC" kommt der jeweils gliltige Handicap-Faktor zur Anwendung. (siehe Art.
4.8.10)

Art.2.6.4

Bei Punktegleichheit entscheidet:

1. der direkte Vergleich aller Sektionen.

2. die héhere Anzahl der gefahrenen Nuller - Sektionen

3. die tiefere Anzahl der Strafpunkte durch Rickwartsfahren

4. die tiefere Anzahl der Strafpunkte durch Torstangen / Absperrband berihren, unterfahren
5

. die tiefere Anzahl der Strafpunkte durch Torstangen / Absperrstangen umfahren

Art.2.6.5
Platzierung und Meisterschaftspunkte (Klassenwertung)

1. Platz 30 Punkte
2. Platz 27 Punkte
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Platz 25 Punkte
Platz 24 Punkte
Platz 23 Punkte
Platz 22 Punkte
Platz 21 Punkte

Nowuhkw

usw. bis 27. Platz 1Punkte

Art.2.6.6

Die ersten 3 Teilnehmern jeder Klasse erhalten einen Preis. Es ist jedem Veranstalter
freigestellt weitere Preise abzugeben.

Art.2.6.7 Jahreswertung

Klassensieger in der Meisterschaft " Schweizermeister " ist der Teilnehmer, der in der
Saison (abzlglich Streichresultat) die meisten Meisterschaftspunkte mit einem Fahrzeug
dieser Klasse erreicht hat.

Art.2.6.8

Bei Punktegleichheit entscheidet flir alle Platzierungen:
1. das hdéhere Streichresultat

2. der direkte Vergleich aller gewerteten Laufe

3. der direkte Vergleich am Endlauf

4. der letzte gewertete Lauf

Art.2.6.9
Die ersten 3 Teilnehmern (ausgenommen Offene Klasse) erhalten einen Preis. Es ist jedem
Veranstalter freigestellt weitere Preise abzugeben.

Art.2.6.10

Eine Jahres-Klassenwertung wird auch bei weniger als 4 Startern erstellt.

2.7. Werbung

Art.2.7.1

Die Teilnehmer verpflichten sich mit Abgabe der Nennung, fiir die Zeit der Veranstaltung
Starthummer und Sponsor Werbung des Dachverbandes sowie des Veranstalters auf
Motorhaube und Seitenflachen anzubringen. Gegebenenfalls ist eine freie Flache am
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Fahrzeug flr diesen Zweck vorzusehen bzw. freizumachen.

Art.2.7.2
Werbung, die in direkter Konkurrenz zu den Sponsoren des Dachverbandes und des
Veranstalters steht, ist zu entfernen oder abzudecken.

2.8. Protestverfahren

Art.2.8.1
Zum Protest ist nur berechtigt, wer durch einen Verstoss gegen die Bestimmungen des
Reglements benachteiligt ist.

Art.2.8.2
Der Protestgegenstand muss eindeutig erkennbar sein, der Protestgrund ist konkret
anzugeben.

Art.2.8.3

Proteste sind nur gegen Teilnehmer und deren Fahrzeuge zuldssig, wenn dem
Verantwortlichen im Nennbliro des Veranstalters unter Hinterlegung von CHF 100.- in bar
des Protestes schriftlich und rechtzeitig eingereicht wird.

Rechtzeitig heisst: Ein Protest ist unverziiglich bei Feststellung eines vermeintlichen
Verstosses, jedoch spatestens 30 Min. nach Beendigung des Wettbewerbes der betroffenen
Fahrzeuggruppe, dem Verantwortlichen des Nennbiiros mitzuteilen. Dieser hat die Pflicht,
den Protest unverzliglich entgegen zu nehmen und der zustandigen Instanz (Schiedsgericht
oder Jury) zu Ubergeben. Die Verantwortlichen haben den Protest grundsatzlich in vollem
Umfang durchzufiihren.

Art.2.8.4

Falls die zur Bearbeitung des Protestes hinzugezogenen Personen Teilnehmer der
Veranstaltung sind, dirfen es keine Fahrer oder Beifahrer aus derselben Fahrzeuggruppe
wie der Protestfiihrer oder der Protestgegner sein. Weiterhin ist darauf zu achten, dass es
sich um keine Clubmitglieder der betreffenden Personen handelt.

Art.2.8.5
Gegen die getroffene Entscheidung im Protestverfahren ist die Berufung unzuldssig.

Art.2.8.6
Wird der Protest als unzuldssig oder unbegriindet zurlickgewiesen, verfallt die Protestgeblihr
an den Veranstalter.

Art.2.8.7
Proteste gegen die Entscheidungen der Sektionsleiter sind nicht mdglich
(Tatsachenentscheidungen).
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2.9. Ahwendungs-, Auslegungsfragen

Art.2.9.1
Uber den organisatorischen Teil der Veranstaltung erteilt allein der OK-Président oder bei
Abwesenheit sein Stellvertreter verbindliche Auskilinfte.

Art.2.9.2
Die Auslegung von Ausschreibungsbestimmungen ist der Jury und als letzter Instanz der
FSG vorbehalten.

2.10. Rechtswegausschluss und Haftungsbeschrankung

Art.2.10.1
Bei Entscheidungen der FSG, der Jury, des Schiedsgerichtes oder des Veranstalters als
Preisrichter ist der Rechtsweg ausgeschlossen.

Art.2.10.2
Aus Massnahmen und Entscheidungen des Veranstalters, der Jury, des Schiedsgerichtes
sowie der Beauftragten der FSG kdnnen keine Ersatzanspriiche hergeleitet werden.

2.11. Versicherungen / Schadenstragung

Die Versicherung (Veranstalterhaftpflicht) wird vom Veranstalter abgeschlossen.

2.12. Haftungsverzicht der Teilnehmer

Art.2.12.1

Samtliche an der Veranstaltung teilnehmenden Fahrer und Beifahrer erklaren durch ihre
Unterschrift auf der Nennung zugleich einen persdnlichen Haftungsverzicht und damit einen
Verzicht auf die Geltendmachung von zivilen Schadensersatzanspriichen aus Schaden und
Unféllen (Sachschaden, Verletzungen) bei und im Zusammenhang mit der Veranstaltung
gegeniber anderen Teilnehmern.

Art.2.12.2

Als Teilnehmer gelten Fahrer, eigene und fremde Beifahrer, Veranstalter, Hilfsdienste und
alle Personen, die mit der Organisation der Veranstaltung betraut wurden und in diesem
Zusammenhang Leistungen zu erbringen haben sowie Behdrden, Gelandeeigentimer und
solche Personen, die Wege und/oder Geldnde zur Verfugung stellen.

Art.2.12.3
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Der Haftungsverzicht entfaltet keine Wirkung bei vorsatzlicher oder grobfahrlassiger
Verursachung durch Teilnehmer. Als in jedem Fall grobfahrlassig gilt insbesondere das
Fahren in angetrunkenem Zustand. Die Bestimmungen des Strassenverkehrsgesetzes (SVG)
finden hier erganzende Anwendung.

Art.2.12.4

Jugendliche und daher unmindige Beifahrer benétigen fiir den Haftungsverzicht die
schriftliche Einverstandniserklérung der Eltern bzw. einer erziehungsberechtigten Person.
Das Nennformular muss zuséatzlich an entsprechender Stelle durch den Inhaber der
elterlichen Gewalt persénlich unterzeichnet werden.

Art.2.12.5
Die Verantwortlichkeits- und Haftungsverzichtsvereinbarung wird mit Abgabe der Nennung
an den Veranstalter allen Beteiligten gegeniiber wirksam.

Art.2.12.6
Die Teilnehmer nehmen auf eigene Gefahr an der Veranstaltung teil. Der Veranstalter lehnt
jegliche Haftung ab (Straf- und Zivilrechtlich).

2.13. Freistellung von Anspriichen des
Fahrzeugeigentiimers
Art.2.13.1

Sofern der Fahrer nicht selbst Eigentiimer des einzusetzenden Fahrzeuges ist, hat er daflr
zu sorgen, dass der Fahrzeugeigentiimer die auf dem Nennformular abgedruckte
Haftungsverzichterklarung abgibt.

Art.2.13.2

Die Haftungsverzichtserklarung ist Voraussetzung zur Teilnahme an der Veranstaltung. Fir
den Fall, dass die Erklarung entgegen dieser Verpflichtung nicht vom Fahrzeugeigentimer
unterzeichnet wurde, ist dem Fahrer als Benutzer eines fremden Fahrzeuges die Teilnahme
an der Veranstaltung verwehrt.

2.14. Anderung der Ausschreibung, Absage der
Veranstaltung

Art.2.14.1

Der Veranstalter behalt sich das Recht vor, alle durch héhere Gewalt (zufallige Ereignisse)
oder aus Sicherheitsgriinden oder von den Behdrden angeordneten erforderlichen
Anderungen der Ausschreibung vorzunehmen oder auch die Veranstaltung abzusagen, falls
dies durch ausserordentliche Umstande bedingt ist, ohne irgendwelche
Schadensersatzanspriiche zu Gibernehmen.

Seite 15 von 80



2.15. Jury / Schiedsgericht

Art.2.15.1

Die Jury setzt sich zusammen aus 2 Vorstandmitgliedern der FSG und 1 Vertreter des
Veranstalters.

Art.2.15.2

Das Schiedsgericht ist ausschliesslich fir Proteste technischer Art zustandig. Es setzt sich
zusammen aus 1 Vorstandsmitglied der FSG und 2 Vertretern der Fahrzeugabnahme.

2.16. Schlusswort

Streitigkeiten, die sich aus dem Wortlaut des Reglements ergeben, entscheidet die Jury.
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III. TEIL Technische Bestimmungen

Stand 1.Januar 2025 (Alle alteren Reglements verlieren hiermit ihre Gultigkeit,
Schreibfehler vorbehalten).

3.1 ZULASSIGE FAHRZEUGE - HOMOLOGATION
3.1.1 Erlaubte Fahrzeuge

Es kénnen nur Fahrzeuge mit Vierradantrieb am Wettbewerb teilnehmen. Fir die Gruppen
0, S und M miUssen mindesten 50 identische Fahrzeuge weltweit gebaut worden sein was im
Zweifelsfall durch den Eigentimer zu belegen ist. Quad und ATV sind nicht erlaubt.

Die FSG Wagenabnahme ist berechtigt, Fahrzeuge die in etwelchen Punkten nicht dem FSG
Reglement entsprechen trotzdem zum Wettbewerb zu zulassen, sofern kein Sicherheitsrisiko
oder Wettbewerbsvorteil besteht. Ebenso kénnen Fahrzeuge in jeder Klasse ausserhalb der
Wertung starten, wenn die Sicherheit gemass Entscheid der FSG Wagenabnahme
gewahrleistet ist.

3.1.2 Klassen
Es gibt 8 Klassen in denen gestartet werden kann:

e Trial Klasse O (Original / originale Fahrzeuge)

e Trial Klasse S (Standard / Serienfahrzeuge)

e Trial Klasse M (Modified / verbesserte Serienfahrzeuge)

e Trial Klasse PM (Pro Modified / verbesserte Modified Fahrzeuge)
e Trial Klasse P (Prototypen)

e Fun Cup

e Offene Klasse

e Side by Side

3.1.3 Gewicht
Das Gesamtgewicht des Fahrzeuges darf 3500 kg nicht Gbersteigen.
3.2 Sicherheitsvorschriften

3.2.1 Giiltigkeit

Fir die Teilnahme an der Schweizermeisterschaft muss das Fahrzeug den
Sicherheitsbestimmungen des FSG Reglements entsprechen. Ersatzréader missen durch die
technische Abnahme geprft werden, falls das Ersatzrad von Dimensionen oder Typ
abweicht.

3.2.2 Helme
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In allen Klassen und Sektionen missen Helme getragen werden. Helme-missenfir
Metespert-hoemeloegiertsein—Der Helm muss in gutem Zustand sein, darf keine

Beschadigungen und keine zusatzlichen Aufkleber aufweisen und flir den Motorsport bzw.
Motorradgebrauch in Europa konzipiert und zugelassen sein.

3.2.3 Fahreranzug
Fahreranzug ist freigestellt. Es wird ein fiir den Motorsport homologierter Overall empfohlen.
3.2.4 Interkom

Interkom zwischen Fahrer und Beifahrer ist erlaubt, alle Typen von kabellosen Systemen
sind nicht erlaubt.

3.2.5 Bremsleitungen /Handbremse / Notbremse

Die Hand-/Notbremse muss in der Lage sein ein Fahrzeug bei einem Gefélle von 16 Grad
auf der Stelle zu halten. Die Notbremse muss in der Lage sein ein sich bewegendes
Fahrzeug zum Stillstand zu bringen.

Beim Bremstest ist es dem Fahrer nicht gestattet, wahrend der Priifung des
Notbremssystems die Hauptbremsanlage zu betatigen.
Weitere Bremstests kédnnen wahrend der Veranstaltung vorgenommen werden. Falls ein
Fahrer an der letzten Sektion ansteht, wenn er zum Bremstest aufgefordert wird und die
Zeit wird knapp, darf er nach dem Test die Sektion noch fahren, wenn das Fahrzeug in
Ordnung ist.
Bremsleitung/Bremsschlauchanschluss
Verbindungen zwischen Bremsleitung und Bremsschlauch. Der Bremsschlauch muss mit
einer angeschweiB3ten Halterung und Bremsschlauchschelle / Bremsschlauchhalteschelle /
Gewinde und Mutter oder Hohlschraube fest an der Karosserie/dem Rahmen/der
Radaufhangung befestigt sein.

Bremsschlauchschelle Bremsschlauchhalteschelle Bremsschlauch mit Mutter gesichert
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Hose
Hose Clip
S Hose Tobs

Hord Line

3.2.6 Hauptstromunterbrecher

Kennzeichnung des Hauptstromunterbrechers (Notausschalter)

3.2.7 Sicherheitskiifig / Uberrollkiifig
3.2.7.1 Beschreibung

Konstruktion aus mehreren Rohren, im Cockpit installiert, mit der Aufgabe die Deformation
des Fahrgastraums im Falle eines Unfalls oder Uberschlags zu verringern.

Offene Fahrzeuge (alle Fahrzeuge ohne serienmassiges Metalldach) in allen Klassen missen
Uber einen vollstandig verschweissten Uberrollkéfig geméass den Anforderungen ihrer Klasse
verfligen.

Fahrzeuge mit innenliegendem Uberrollkiifig und serienmissigem Metalldach in
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der Klasse Original und Standard diirfen Schraubverbindungen benutzen. Die
Schraubverbindungen entsprechend Zeichnung 1 oder 2 kénnen fir die Verbindungen des
Hauptbiigels, des Frontbiigels und der seitlichen Halbbligel verwendet werden. Maximal 4
Schraubverbindungen sind in der Grundkonstruktion gem. 3.2.7.6 erlaubt. Uberrollkéfige
mit 2 Seitenbligeln sind nicht erlaubt. Verbindungstyp 1 besteht aus mindestens 4
Schrauben der Mindestgrosse M8 und der Mindestglite ISO 8.8 oder besser. Teilbare
Verbindungen der Zeichnung 3 oder 4 dirfen nur fir die Dachverstarkung gem. 3.2.7.9
oder andere zusatzliche Verstrebungen eingesetzt werden und sind fiir die Verbindungen
des Hauptblgels, Frontbligels und seitlicher Halbbiigel verboten. Verbindungstyp 3 oder 4
mussen mit einer Schraube mit mindestens Grésse M10 und Mindestgiite ISO 8.8 oder
hoher befestigt sein. Alle Schraubverbindungen missen zur Mittelachse des Rohres
angebracht sein, nicht aus der Mitte versetzt. B-Biigel, Diagonalstreben und Heckabstlitzung
missen immer miteinander verschweisst sein. Nur erlaubt fir Fahrzeuge mit
serienmdssigem Metalldach in den Klassen O und S.

Fahrzeuge mit einem kombinierten Innen- und Aussenkaifig in der Klasse Original
und Standard kénnen verschraubte Verbindungen auf der Oberseite des B-Bligels
verwenden die damit die Verbindung zwischen Innen- und Aussenkdfig herstellen (wenn der
Uberrollkafig nicht durch das Dach durchgefiihrt wird). Die Verbindungsplatten missen das
Dach zwischen innerem und dusserem Kafig einschliessen und dirfen maximal 100 cm?2
groB und mindestens 3 mm dick sein. Sie mlissen jeweils mit dem inneren bzw. dusseren
Kafig verschweisst und dann miteinander durch das Dach mit mindestens 4 Schrauben der
Mindestgrésse M8 und der Mindestgite ISO 8.8 oder hdher verschraubt sein. Ein maximaler
Abstand von 15 mm von der Aussenseite des Rohres zum Schraubenkopf ist erlaubt. Nur
erlaubt fir Fahrzeuge mit serienmassigem Metalldach in den Klassen O und S.

Fahrzeuge mit externem B-Bligel missen am Befestigungspunkt des Schwellers eine
Verstarkungsplatte eingeschweiBt oder verschraubt haben, oder an ein Rohr am Schweller
mit Minimum der gleichen GroéBe/ dicke, wie der B — Bligel. Wenn der B- Bligel auf ein Rohr
am Schweller verbunden ist, muss dieses Rohr an eine Verstarkungsplatte am Schweller
verschraubt oder verschweiB3t sein. Diese Verstarkungsplatte muss mindestens 150 cm?2
groB und 3 mm dick sein und es wird eine L-Form empfohlen, um die Krafte gleichmaBiger
im Schweller zu verteilen. Ebenso muss ein Verbindungsrohr zwischen der
Verstarkungsplatte und dem Rahmen vorhanden sein. Externe A-Blgel/seitliche Halbblgel
missen mit einer Verstarkungsplatte an der Karosserie in den oberen Ecken vor dem
Scheibenrahmen oder mit einer Verstarkungsplatte/Rohr am Schweller befestigt werden.
Wird der A-Bligel am Schweller befestigt muss die Verstarkungsplatte mindestens 150 cm?2
groB8 und 3 mm dick sein und es wird eine L-Form empfohlen, um die Krafte gleichmaBiger
im Schweller zu verteilen.

Der Schweller bzw. das Rohr diirfen im Bereich der Verbindung mit dem B-Bligel keine
Anzeichen von Rost aufweisen.

3.2.7.2 Beschreibung der Teile des Uberrollkiifigs

Uberrollbiigel
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Rohrrahmen der einen Blgel bildet mit zwei Befestigungssockeln.
B-Biigel, Hauptbiigel

Struktur, bestehend aus einem nahezu 90° gebogenen Rohr, das quer durch das Fahrzeug
angebracht ist. Bei aufrechter Sitzposition muss der Helm und die Schulter innerhalb der
AuBenmale des B- Biigels liegen. Der B-Biigel muss aus einem gebogenen Stiick Rohr
gefertigt sein. B-Bligel, Diagonalstreben und Heckabstiitzung miissen miteinander
verschweisst sein

A-Biigel, Frontbiigel

Ahnlich wie der Hauptbligel, nur folgt er dem dusseren Scheibenrahmen sowie der oberen
Kante der Windschutzscheibe. Der A-Bligel muss aus einem Stlick Rohr gefertigt sein.

Seitenbiigel

Bilgel aus einem Stlick Rohr der auf der rechten oder linken Seite verlauft, die vordere
Stltze folgt dem Scheibenrahmen, die hintere Stiitze befindet sich fast senkrecht hinter den
Frontsitzen. Jeder Seitenbligel muss aus einem Stlick Rohr gefertigt sein.

Seitlicher Halbbiigel

Identisch zum Seitenbligel, jedoch ohne die hintere Stlitze. Jeder seitliche Halbbligel muss
aus einem Stick Rohr gefertigt sein

Langsstrebe
Rohr das die Oberteile von A- und B-Bligel verbindet.
Querstrebe

Nahezu quer zum Fahrzeug verlaufendes Rohr, das die oberen Teile der seitlichen
Halbrollstangen oder der seitlichen Uberrollbiigel verbindet.

Diagonalstrebe

Diagonalrohr zwischen einer der oberen Ecken des B-Bligels oder einem der Enden der
Quertrstrebe bei einem seitlichen Uberrollbiigel und dem unteren Befestigungspunkt auf der
gegeniiberliegenden Seite des Uberrollbiigels. Oder das obere Ende der Léngsabstiitzung
und dem unteren Befestigungspunkt der anderen Langsabstitzung. B-Blgel, Diagonalstrebe
und Langsabstitzung missen miteinander verschweif3t werden.

Langsabstiitzung

Léangsrohre zwischen den oberen Ecken des B-Bligels oder den Enden der Querstrebe bei
einem seitlichen Uberrollbiigel und dem Heck des Fahrzeugs. B-Biigel, Diagonalstrebe und
Langsabstitzung miissen miteinander verschwei3t werden.

Tiirstrebe
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Vorgeschrieben flr alle Fahrzeuge der Klassen PM und P. Mindestens eine Strebe auf jeder
Seite des Fahrzeugs. Der seitliche Schutz muss so hoch wie méglich sein, wenn nur eine
Strebe verwendet wird mindestens 10 cm Uber der Sitzflache. Der Zweck der Tirstrebe ist
der Schutz von Beinen und Hiiften der Insassen bei einem Uberschlag. Fiir Teilnehmer ohne
Beifahrer kann die TUrstrebe nur auf der Fahrerseite angebracht sein. Einsitzer miissen auf
beiden Seiten Tirstreben haben. Die Tirstrebe muss mit dem Uberrollkéfig verschweisst
sein. Ausserdem muss ein Netz/Rohr vorhanden sein das verhindert, dass im Fall eines
Uberschlags die unteren Teile des Beins aus dem Fahrzeug herausragen kénnen. Dieses
Netz/Rohr kann auch Bestandteile einer Tir sein, die getffnet werden kann.

Dachverstarkung

Ein oder zwei Rohre die Diagonal durch das Dach verlaufen, von einer Ecke des Kafigs zur
gegeniberliegenden Ecke des Kafigs, oder 2 Rohre in Form eines Kreuzes oder in Form
eines V. Hat das Fahrzeug nur eine Dachstrebe, die Idangs von einem der héchsten Punkte
des B-Bligels zum A-Bligel muss diese Konstruktion in den Ecken verstarkt werden (siehe
3.2.6.7). Zwischen Helm und Rohren sind mindestens 5 cm Abstand vorgeschrieben.

Polsterungen

Die Distanz zwischen Fahrer/ Beifahrer und dem Uberrollkéfig muss mindestens 50mm
betragen. Wenn die Distanz weniger als 50mm betragt, missen die Rohre mit Polsterungen
ausgekleidet sein. Die Polsterung muss mindestens 10mm dick sein

Befestigungsfuss

Platte, die ans Ende eines Kafigrohrs geschweisst wurde, um den Kafig an den
Rahmen/Karosserie zu schrauben oder zu schweissen, hormalerweise an eine
Verstarkungsplatte. Jeep Y1/T] original B-Bligel Befestigung benétigen keine
Verstarkungsplatten da die Konstruktion als ausreichend stabil bekannt ist.

Verstarkungsplatte

Platte aus 3 mm dickem Stahl, am Rahmen/Karosserie oder unter einem Befestigungsfuss
des Kafigs um die Krafte am Rahmen/Karosserie gleichmassiger zu verteilen. Die Platte
muss verschraubt oder verschweisst sein. Wird die Platte mit der Karosserie verschraubt
muss eine gleich grosse Gegenplatte verbaut werden. Die Platte muss mit mindestens vier
Schrauben mit mindestens M8 Gewinde und einer ISO-Gite von mindestens 8.8 befestigt
oder verschweiBt sein. Bei Fahrzeugen mit Kunststoffkarosserie muss der Kafig am
Fahrzeugrahmen befestigt werden. Wenn der Ké&fig an den Rahmen verschweiBt ist und die
Materialdicke des Rahmens eine Minimum Dicke von 3 mm aufweist, sind keine
Verstarkungsplatten nétig

Dach

Die Dachflache zwischen A- und B-Bilgel muss mit einer Stahlplatte mit mindestens 2 mm
Dicke oder einer Aluminiumplatte mit mindestens 3 mm Dicke abgedeckt sein. Die Platte
muss mit mindestens 6 Schrauben (mindestens M8, mindestens ISO 8.8) oder mit 6
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Schweissndhten, jede mit einer Ldnge von mindestens 5 cm, befestigt werden. Wenn das
Dach mit Schrauben befestigt wird, mliissen an den Biigel Verstarkungs- Platten mit
Schraubenlécher geschweiBt werden, es ist nicht erlaubt die Schraubenlécher direkt in den
Blgel zu bohren. Mindestanforderung ist jeweils eine Schraube/Schweissnaht in jeder Ecke
des Dachs, eine in der Mitte des A-Bligels und eine in der Mitte des B-Blgels.

Ein Abstand von 5 cm zwischen Helm und Dach ist vorgeschrieben

Rohre biegen

Die Rohre missen kalt gebogen werden und die Mittellinie des Biegeradius muss Minimum
3-mal den Rohrdurchmesser betragen. Wenn das Rohr durch das Biegen oval wird, muss
nach dem biegen der Differenzfaktor vom kleinsten zum gréssten Durchmesser 0.9 oder
grosser sein. Die Oberflache des gebogenen Teils muss gleichmaBig und glatt sein und darf
keine Risse oder Wellen aufweisen.

Wenn die Technische Abnahme die Biegung als nicht sicher einstuft, kann sie

verlangen, dass der Fahrer eine zusatzliche Verstarkung anschweif3t

SchweiBBen

Alle vorgeschriebenen Rohre, Verstrebungen und Befestigungen der Grundstruktur 3.2.6.4,
Diagonalstreben 3.2.6.6 und Dachstreben 3.2.6.7 missen bei offenen Fahrzeugen
ungeachtet der Klasse miteinander verschweiB3t sein. Alle Schweissnahte sollten von der
héchstmoglichen Qualitat mit voller Einbrandtiefe sein, Schutzgasschweissen wird
empfohlen. Die Schweissnahte miissen den gesamten Rohrumfang abdecken. Eine sauber
erscheinende Schweissnaht ist zwar kein Garant fir Qualitat, aber eine schlecht aussehende
Schweissnaht ist nie ein Anzeichen flr gute Verarbeitung.

Zusatzliche Verstrebungen/Rohre

Zusatzliche Streben wie z.B. Scheibenrahmenverstarkung und ahnliches sind erlaubt. Es
existieren keine speziellen Anforderungen an Konstruktion oder Rohrdurchmesser. Alle
zusatzlichen Streben dlrfen entfernbar ausgefihrt sein (verschraubt).

3.2.7.3 Rohrdimensionen

Fir alle Konstruktionen ist eine Minimum Dimension der Rohre 38 x 2.5 mm (1.5"x0.095")
oder 40 x 2.0 mm (1.6"x0.083") vorgeschrieben. Nur Stahlrohre sind erlaubt.

Bei einem Neubau, Umbau oder Reparatur werden kaltgezogene nahtlose unlegierte
Kohlenstoffstahl Rohre stark empfohlen, mit einer Minimum Zugfestigkeit von 350N/mm.
Empfohlene Rohrdicke ist 45 x 2.5mm (1.75"x0.095") oder 50x 2.0mm (2.0"x0.083") fur
den B-Bligel. Ebenfalls empfohlen fiir den A-Bligel, Seitenbligel, halb Seitenbligel und
Verstrebungen

Es ist verboten, Lécher in Rohrer zu bohren welche zu 3.2.7.4 Grundstruktur, 3.2.7.5
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Turverstrebung, 3.2.7.6 Diagonalverstrebungen und 3.2.7.7 Dachvertarkungen gehéren.

3.2.7.4

Kafig Rohre dirfen nicht als Leitungen oder Tank flr jegliche Art von Fliissigkeiten oder
Gasen verwendet werden

3.2.7.5 Andere Konstruktionen von Uberrollbiigeln

An FSG Veranstaltungen werden auch andere Konstruktionen, Materialstarken und
Verarbeitungsverfahren (z.B. aus mehreren Teilen geschweisster B-Bligel) geduldet, sofern
die FSG Wagenabnahme diese als Sicher beurteilt. Fahrzeuge mit unsicherem Uberrollkéfig
gemass Entscheid FSG Wagenabnahme werden nicht zum Wettbewerb zugelassen. Es wird
ein Kafig nach gultigem Eurotrial Reglement dringend empfohlen, da diesem die
Erkenntnisse der FIA zu Grunde liegen.

3.2.7.6 Die Grundkonstruktion muss gemass einer der folgenden Zeichnungen
erstellt werden:

Ein B-Blgel

Ein A-Blgel

Zwei Langsstreben

Zwei Heckstlitzen

Sechs Befestigungspunkte

Ein B-Blgel
— Zwei seitliche Halbbuigel
Eine Querstrebe
Zwei Heckstlitzen
Sechs Befestigungspunkte
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Zwei Seitenbiigel
Zwei Querstreben
Zwei Heckstitzen

Sechs Befestigungspunkte
Bei dieser Konstruktion
muss die Diagonalstrebe
als Kreuz hinter den Sitzen
eingeschweiBBt werden

Zwei Seitenbiigel

Zwei Querstreben

Zwei B-Bugel aufrecht

Sechs Befestigungsflisse

Mit dieser Konstruktion muss der Querbugel
doppelt gemacht werden als ein Kreuz,
gleich hinter dem Fahrersitz

3.2.7.7 Tiirstreben

Mindestens eine Langsstrebe muss an jeder Seite des Fahrzeugs angebracht werden. Die
Rohre miissen mit dem Uberrollkéfig verschweisst sein. Die Konstruktion muss fiir beide
Seiten gleich sein und kann aus einem einzelnen Rohr oder als Kreuz ausgefiihrt sein.
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3.2.7.8 Diagonalstreben

Der Kafig muss eine Querstrebe besitzen wie in der folgenden Zeichnung. Die Ausrichtung
ist beliebig und kann auch als Kreuz ausgefiihrt sein. Diagonalstreben kénnen auch im B-
Blgel sein. Alle Diagonalstreben miissen gerade sein.

A
'8

Diagonalverstarkungen kénnen auch
als V eingesetzt werden, missen
dann auch im Dach als V eingesetzt
sein

3.2.7.9 Dachverstarkung

Der obere Teil des Kafigs muss mit einer der nachstehenden Konstruktionen
Ubereinstimmen. Die Streben kénnen der Dachlinie folgen. Die Ausrichtung ist beliebig und
kann auch als Kreuz ausgefihrt sein.
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S

Eine Dachstrebe die langs von einem der
hochsten Punkte des B-Bligels zum A-
Blgel flhrt.

Diese Konstruktion muss wie in der
Zeichnung in den Ecken verstarkt werden.

3.2.7.10 Schraubverbindungen

Die Schraubverbindungen Typ 1 (links) und
2 (links unten & unten) missen flr die
Verbindung der oberen Teile des
Hauptbiigels, Frontbiigels und der seitlichen
Halbblgel verwendet werden.

Nur erlaubt fiir Fahrzeuge mit
serienmassigem Metalldach in den Gruppen
O undS.

18I 36 18
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I
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___.!_ ________ “
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Die Schraubverbindungen Typ 3 (links) und
4 (unten) sind nur fir die Befestigung von
Dachstreben und anderen zusatzlichen
Verstrebungen erlaubt und sind fir die
Verbindung von Hauptbligel, Frontbligel
und seitlichen Halbbiigeln verboten.

Nur erlaubt fir Fahrzeuge mit
serienmassigem Metalldach in den Gruppen
O undS.

3.3 Umwelt
3.3.1 Generelle Informationen

Fahrzeuge, welche an einem FSG Lauf teilnehmen miissen so gebaut sein, dass kein
Auslaufen von Flissigkeiten moglich ist, speziell Auslaufen von Oel oder Benzin muss
verhindert werden.

3.3.2
3.3.2.1 Diesel Motoren

Diesel Motoren missen so getuned sein, damit sie nicht unndtig rauch entwickeln.

Die Technische Abnahme wird eine visuelle Kontrolle der Abgas Entwicklung durchfithren.
Das kann bei normaler Betriebstemperatur getestet werden durch Driicken des Fu3 Pedals
und loslassen bevor der Motor die Abregeldrehzahl erreicht.

Auch nach dem Start des Renens kann das Fahrzeug gestoppt werden, falls die
Emissionswerte zu schlecht sind

3.3.3 Auslaufen
3.3.3.1

Kleiner Oelverlust, Tropfen ist akzeptierbar

Wenn wahrend der Sektion gréssere Mengen Oel austreten, kann der Marshal die Zeit
stoppen und den Fahrer darauf aufmerksam machen, dass Oel auslauft. Wenn der Fahrer
will, kann er die Sektion beenden.
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3.4 TRIAL-Klasse "ORIGINAL"

3.4.1 Allgemeines

Jede nicht ausdriicklich erlaubte Fahrzeugénderung ist verboten und erlaubte Anderungen
diurfen keine nicht erlaubte Anderung nach sich ziehen. Das Fahrzeug muss im
Serienzustand sein wie in der EU vorgeschrieben bzw. durch den Generalimporteur
ausgeliefert. Jedes Zubehoér und alle Sonderausstattungen, die beim Fahrzeugkauf geliefert
werden kénnen sind erlaubt sofern hierzu keine Einschrankungen vorliegen.-Als Treibstoff ist
nur Diesel oder Benzin erlaubt. Darliber hinaus gelten die folgenden Regelungen:

3.4.2 Rahmen/Karosserie

3.4.2.1 Rahmen/Chassis/Radstand
Original.

3.4.2.2 Karosserie

Original. Schweller Schutz ist erlaubt, anderer Karosserieschutz ist nicht erlaubt.
Karosserieteile dirfen nur durch originale Karosserieteile oder ahnlichen aus-demsetben
Material ersetzt werden. Teile, die durch Schrauben an der Karosserie befestigt/angebracht
sind (z. B. Motorhaube, Kotflliigel usw.), dirfen durch Teile aus Kunststoff oder GFK ersetzt
werden, sofern sie identische AuBenmaBe aufweisen Alle Karosserieteile missen in ihren
originalen Befestigungspunkten mit dem originalen Befestigungsmaterial, oder gleichem
festmontiert sein.

3.4.2.3 Abmessungen/Kontur

Die Abmessungen miussen den Herstellerangaben entsprechen. Die Fahrzeugkontur darf
nicht durch Abkleben oder sonstige Massnahmen verandert werden.

3.4.2.4 Windschutzscheibe/Scheibenrahmen/Spiegel

Scheibenrahmen dlrfen nicht entfernt oder heruntergeklappt werden. Wird eine
Windschutzscheibe benutzt muss diese entweder aus laminiertem Glas, Lexan/Polycarbonat
oder Makrolon bestehen. Plexiglas ist nicht erlaubt. Aus Sicherheitsgriinden darf die
Windschutzscheibe keine Beschadigungen aufweisen. Sollten Beschadigungen entstehen
muss die Windschutzscheibe durch eine technische Kontrolle geprift werden. Spiegel aller
Art sind erlaubt.

3.4.2.5 Body Lift
Nicht erlaubt

3.4.2.6 Stossstange
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Die Stossstange darf nicht entfernt werden. Plastikecken diirfen entfernt werden, wenn sie
im Originalzustand auch entfernbar sind. Eine Verstarkung der StoBfangerhalterungen unter
Berlcksichtigung der OriginalmaBe der Halterung ist zulassig Im Fall der teilweisen oder
totalen Beschadigung von Stossstangen in der Sektion miissen diese vor der ndachsten
Sektion wieder repariert werden. Zusatzlicher Schutz flir die Stossstange ist nicht erlaubt.

3.4.2.7 Boden/Spritzwand/Getriebetunnel
Original
3.4.2.8 Fahrgastraum

Original

FuBmatten und Teile welche den Kafigbau behindern, dirfen entfernt werden, ansonsten
keine Anderungen erlaubt

Fahrgastraum muss original vorhanden sein, Cockpit, Heizung- System,
Scheibenwischermotor darf nicht ausgebaut werden. Teppich und Himmelverkleidung darf
entfernt werden.

3.4.2.9 Sitze

Die Sitze mlssen fest verankert sein und missen Kopfstlitzen haben, welche Minimum 2/3
des Helmes abdeckt. Beifahrer Sitz muss vorhanden sein. Es ist erlaubt die Sitze gegen
Sportsitze mit der Moéglichkeit flir 4-Punkt-Gurte auszutauschen.

3.4.2.10 Sicherheitsgurte

Die Sicherheitsgurte missen mindestens als 4-Punkt-Gurt oder auch als Hosentrager-Gurt
(Y-Gurt) ausgelegt sein. Gurte missen mindestens mit UNF 7/16 oder M10x1,25
Feingewinde Schrauben befestigt sein. Die Gurten missen in gutem Zustand sein und
dirfen nicht abgeandert werden. Die Gurtbefestigungspunkte miissen unabhangig von den
Sitzbefestigungspunkten sein. Die Befestigungspunkte missen stabil sein und dirfen keine
Rostschaden aufweisen. Wenn neue Aufnahme Punkte montiert werden, muissen die
Aufnahme Punkte auf eine Verstarkungsplatte in der GréBe von mindestens 40cm2 und
einer Dicke von Minimum 3mm montiert werden. Die Insassen mussen wahrend sich das
Fahrzeug in der Sektion befindet oder geborgen wird angeschnallt sein. Das Gurtsystem ist
seiner Bestimmung gemaB anzulegen und darf nicht manipuliert werden. Improvisierte
Reparaturen oder Modifikationen sind nicht erlaubt. Fahrzeuge mit aktivem Airbag oder
Gurtstraffer-System miissen an beiden Tlren mit dem Airbag-Symbol gekennzeichnet sein.
Airbag darf entfernt werden, dass daraus resultierende Loch muss verschlossen werden.

3.4.2.11 Uberrollkiifig

Ein 6-Punkt Uberrollkafig ist vorgeschrieben. Er muss aus der Grundstruktur gem. 3.2.7.6,
Heckstlitzen, Diagonalstreben 3.2.7.8 und Dachverstrebung 3.2.7.9 bestehen. Siehe auch
3.2.7.
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3.4.2.12 Schutznetz/Arm Straps

Schutznetz ederArm-Strap muss verwendet werden, das Netz muss Seitenfenster/TUlr
verschliessen, dass kein Arm/Hand aus dem Fahrzeug kommen kann. Halskrausen sind flr

Fahrer und Be|fahrer empfohlen Da&gﬂ%aueh#&%%tmﬁs—%%er%msﬂaﬁ&beﬂuﬁf

3.4.2.13 Karosserieaufbau

Hartop, Softtop mit Gestange inclusive der Montageteile, Heckklappe, Rlicksitze, Reserverad
und -halter, Spiegel und —halter, Seiten- und Heckscheiben diirfen entfernt werden.
Seitenblinker, Tlrgriffe und die originalen Tiren missen vorhanden sein. Die Originaltliiren
dirfen zu Halbtiiren umgebaut werden. Fahrzeuge die ohne Tlren ausgeliefert wurden
mussen entsprechend mit Halbtlren nachgertistet werden. Es liegt in der Verantwortung
des Fahrers den Beweis zu liefern, dass das Fahrzeug ohne Tlren ausgeliefert wurde,
ansonsten muissen die originalen Tlren verwendet werden. Das Material muss splitterfrei
sein (z.B. Metall, Lexan) und darf nicht durchsichtig sein. Tlrverkleidung muss vorhanden
sein, Material ist freigestellt, darf aber nicht aus Papier, Karton oder Stoff sein.

Definition von Halbtiiren fiir Fahrzeuge ohne serienmasige Tiiren:

Es muss eine Abdeckung vorhanden sein die das Herausstellen von Beinen oder Flssen
beim Umkippen des Fahrzeugs verhindert. Diese Abdeckung muss mindestens die Hohe der
Gurtellinie des Fahrzeugs haben. Ausserdem muss diese mindestens die Héhe des hdchsten
Punktes der unbelasteten Sitzfliche haben. Die Abdeckung kann zum Offnen vorgesehen
sein. Die_Tlre muss von auBen gedffnet werden kénnen, oder eine Markierung haben, wo
die Tlre geotffnet werden kann. Die Gurtellinie wird wie folgt definiert. Vorne die Linie an der
die Motorhaube aufliegt. Flr offene Fahrzeuge hinten und seitlich der H6he der Bordwand.
Flr geschlossene Fahrzeuge, falls keine offene Version existiert, die Unterkante der Seiten
und Heckscheiben.

3.4.2.14 Kraftstoffleitungen
Original
3.4.2.15 Abschleppésen/-haken

Vorne und hinten muss mindestens eine Abschleppdse/-haken mit einem Innendurchmesser
von mindestens 50 mm angebracht sein. Sie missen fest verankert, leicht zugénglich und
gelb, rot oder orange lackiert sein damit zur Karosserie ein Kontrast sichtbar ist.

3.4.2.16 Unterschutz

Darf montiert werden, um Motor und Getriebe zu schiitzen. Maximale Ausmasse sind
zwischen den Chassisholmen, vom Kihler bis zum Getriebeende. Ausser der Schutz ist
Serienmassig verbaut. Differenzialschitze dirfen nicht als Gleitplatte oder als Hilfe zum
Uberwinden von Hindernissen ausgelegt sein.

Seite 31 von 80



| ]

ﬂ Foderation Schweizerischer Gelandewagenclubs

3.4.3 Fahrwerk

3.4.3.1 Federung

Der Federtyp muss der originalen Spezifikation entsprechen.
3.4.3.2 Federaufhdngung

Original Revolver Aufhdngung nicht erlaubt

3.4.3.3 StoBdampfer

StoBdampfer sind freigestellt, jedoch muss Anzahl, Arbeitsprinzip und Befestigungspunkte
dem Original entsprechen. Gasdruckdampfer sind vom Arbeitsprinzip wie Hydraulikdampfer
zu betrachten. Verstellbare StoBdampfer sind verboten.

3.4.3.4 Niveauregulierung

Original Niveauregulierung darf vorhanden sein, die Funktionsweise darf nicht verandert
werden.

3.4.3.5 Stabilisatoren/Torsionsstabe

Stabilisatoren missen in originaler Form und Funktion vorhanden sein.
3.4.4 Lenkung

3.4.4.1 Lenkung

Freigestellt.

Quick release Lenkrader sind erlaubt.

Der Einbau einer Servolenkung ist zulassig. Nur konventionelle, mechanische
Servolenkungen sind zulassig. Modifikationen am Rahmen oder Chassis beim Wechsel der
Lenkeinheit sind nicht zulassig.

3.4.5 Bremsen
3.4.5.1 Bremse

Fahrzeuge mit Trommelbremsen dirfen an der Vorderachse auf Scheibenbremsen
umgebaut werden. Die serienmdssige Spurweite muss beibehalten werden.

Bremsleitung Befestigungspunkte missen original, in originaler, sicherer Art befestigt sein.
Kabelbinder oder ahnliches ist nicht erlaubt.

3.4.5.2 Feststellbremse/Notbremse

Die Feststellbremse muss im Original und in gutem Zustand vorhanden sein. Es ist erlaubt
den Handbremshebel so zu versetzen, dass der Fahrer ihn auch mit straff angezogenen
Gurten erreichen kann. Es ist genehmigt das Pedal einer fussbetatigten Feststellbremse
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seitwarts zu verlegen um Platz fiir einen 6-Punkt Kafig zu schaffen. Die Feststell-
/Notbremse muss in der Lage sein das Fahrzeug bei Ausfall der Bremsanlage zu stoppen.
Siehe auch 3.2.5

3.4.5.3 Einzelradbremse
Nicht erlaubt

3.4.6 Rader

3.4.6.1 Reifen

Die maximale Reifengrosse betragt 825 x 275 mm. Die maximale Profiltiefe betragt 16 mm,
gemessen in der Mitte der Laufflache. Maximal erlaubte Profile sind Mud Terrain (MT)
Profile. Nicht erlaubt sind Wettbewerbsreifen wie , Alligator", Bronco Dirt Devil*, Greenway
Diamond Back", Spikes und Ketten. Zwillingsbereifung ist nicht erlaubt. Bei Zweifeln tGber
das Profil entscheidet die FSG Wagenabnahme. (Bisher verbotene/erlaubte Reifen siehe
Anhang 3.2 und 3.3 auf www.eurotrial.eu )

3.4.6.2 Felgen

Es dirfen nur serienmassige Fahrzeugtyp gebundene Felgengrdossen (Durchmesser, Breite
und Einpresstiefe) verwendet werden. Fahrzeuge die mit Serienbereifung kleiner als 205 R
16 oder 6.50/16 ausgeliefert wurden, dirfen auf diese Grosse mit Felgen der ET 20-25
aufriisten. Reserverader und-reifen dirfen entfernt werden.

3.4.6.3 Kotfliigel

Original

3.4.7 Motor

3.4.7.1 Motor

Der Motor muss der originalen Spezifikation entsprechen.
3.4.7.2 Gemischaufbereitung

Bei einem Defekt der Gasbetatigung muss gewahrleistet sein, dass der Motor auf
Leerlaufdrehzahl geht (z. B. mit einer Feder an der Drosselklappenwelle)

3.4.7.3 Kiihlung

Original

3.4.7.4 Kraftstofftank

Der originale Tank muss an der originalen Stelle in Form und Funktion erhalten sein.

Tankschutzplatten sind erlaubt.

Seite 33 von 80


http://www.eurotrial.eu/

| ]

ﬂ Foderation Schweizerischer Gelandewagenclubs

3.4.7.5 Abgasanlage

Nach dem letzten serienmdssigen Auspufftopf ist die Abgasanlage freigestellt. Der Hinterteil
der Abgasanlage muss so konzipiert sein, dass eine Lautstdrkenmessung ohne Probleme
maglich ist. Lautstarke: 9842 Dezibel (DMSB Nahfeld Messmethode) darf nicht
Uberschritten werden.

3.4.8 Kraftiibertragung
3.4.8.1 Getriebe

Getriebe und Getriebelibersetzung muissen der originalen Spezifikation entsprechen.
Fahrzeuge mit Automatikgetriebe dirfen nur in ,Neutral® oder ,Park™ gestartet werden
kénnen.

3.4.8.2 Achsen/Achsiibersetzung

Achsen und Achslbersetzung miissen der originalen Spezifikation entsprechen.
Alle Arten von Portal Achsen sind verboten, auch wenn sie Original sind
3.4.8.3 Differentialsperre

Fir die hintere Antriebsachse sind die Differentialsperre und deren Betatigung freigestellt.
Weitere Differentialsperren sind freigestellt, wenn es serienspezifische Sperren sind. Auch
deren Betdtigung muss serienspezifisch sein. Dies gilt auch fiir elektronische Fahrhilfen.

3.4.8.4 Achsabschaltung/Fahrsystem

Abkoppeln von Antriebsachsen ist nicht erlaubt, ausser es entspricht dem Serienzustand.
Umbauten auf 2WD untersetzt ist nicht erlaubt.

3.4.9 Elektrik
3.4.9.1 Batterie

Die Batterie muss in der originalen Halterung sicher befestigt sein. Der Plus-Pol muss
abgedeckt sein, um Kontakt mit anderen Metallteilen zu vermeiden.

3.4.9.2 Stromkreisunterbrecher

Ein Stromkreisunterbrecher ist vorgeschrieben. Der Stromkreisunterbrecher muss alle
elektrischen Stromkreise unterbrechen (Batterie, Lichtmaschine, Lichter, Zindung,
elektrische Kontrollen etc) und den Motor abstellen. Der Stromkreisunterbrecher muss nicht
zwingend die Stromzufuhr zu Motorsteuergerat, Getriebesteuergerat und ahnlichen
Steuergeraten unterbrechen. Diese Leitungen miissen aber in der Ndhe vom Batterie Plus
Pol abgesichert werden. Der Stromunterbrecher muss so vor dem Fahrer montiert sein, dass
er von Innen und Aussen erreichbar ist. Er muss durch ein Dreieck (Bild siehe 3.2.6
Stromkreisunterbrecher) deutlich markiert ist. Es ist erlaubt, einen zweiten

Stromkreisunterbrecher zu installieren Die Ein/Aus Position muss deutlich gekennzeichnet
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sein. Diesel Motoren, die keinen elektrischen Ausschalter besitzen miissen einen
~Ausschaltdraht™ zusatzlich anbringen.

3.4.9.3 Beleuchtung

Front- und Heckbeleuchtung miissen der originalen Form und Grdsse entsprechen, kénnen
aber durch Plastik oder bemalten Metall ersetzt werden. Es ist erlaubt Leuchten die an der
StoBstange befestigt sind durch Kopien aus Plastik oder bemaltem Metall zu ersetzen.

3.4.9.4 Elektronische Hilfen

Elektronische Hilfen wie Funkgerate, Kameras und Sensoren sind nicht erlaubt.
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3.5 TRIAL-KLASSE S «STANDARD »

3.5.1 Allgemeines

Jede nicht ausdriicklich erlaubte Fahrzeugénderung ist verboten und erlaubte Anderungen
diurfen keine nicht erlaubte Anderung nach sich ziehen. Das Fahrzeug muss im
Serienzustand sein wie in der EU vorgeschrieben bzw. durch den Generalimporteur
ausgeliefert. Jedes Zubehoér und alle Sonderausstattungen die beim Fahrzeugkauf geliefert
werden kénnen sind erlaubt sofern hierzu keine Einschrankungen vorliegen. Als Treibstoff ist
nur Diesel oder Bezin erlaubt. Darliber hinaus gelten die folgenden Regelungen:

3.5.2 Rahmen/Karosserie
3.5.2.1 Rahmen/Chassis/Radstand

Original. Aufnahmen flr Motor, Getriebe, Verteilergetriebe sowie Aufhangungen fiir das
Abgassystem kénnen modifiziert bzw. versetzt werden. Alle anderen Anderungen sind nicht
erlaubt. Halterungen fiir Stossstangen kénnen entfernt werden.

3.5.2.2 Karosserie

Original. Teile die mit Schrauben an der Karosserie befestigt sind kénnen durch Teile aus
Plastik oder Fiberglas ersetzt werden vorausgesetzt sie haben identische MaBe.
Karosserie Schutz ist erlaubt

3.5.2.3 Abmessungen/Kontur

Die Abmessungen miussen den Herstellerangaben entsprechen. Die Fahrzeugkontur darf
nicht durch Abkleben oder sonstige Massnahmen verandert werden.

3.5.2.4 Windschutzscheibe/Scheibenrahmen/Spiegel

Scheibenrahmen dlrfen nicht entfernt oder heruntergeklappt werden. Wird eine
Windschutzscheibe benutzt muss diese entweder aus laminiertem Glas, Lexan/Polycarbonat
oder Makrolon bestehen. Plexiglas ist nicht erlaubt. Aus Sicherheitsgriinden darf die
Windschutzscheibe keine Beschadigungen aufweisen. Sollten Beschadigungen entstehen
muss die Windschutzscheibe durch eine technische Kontrolle geprift werden. Spiegel aller
Art sind erlaubt.

3.5.2.5 Body Lift
Bodylift von 50 mm ist erlaubt. Dieser muss starr sein.
3.5.2.6 Stossstange

Stossstangen und —Halter dirfen entfernt werden. Sie kénnen auch durch andere nicht
serienmassige Stossstangen ersetzt werden, wobei die Form nicht der Kontur des Fahrzeugs
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angepasst werden darf. Das Material muss starr und fest sein. Materialstarke ist freigestellt.
Abdeckbleche zwischen Karosserie und Rahmen sind verboten.

3.5.2.7 Boden/Spritzwand/ Getriebetunnel

Original. Es ist erlaubt ein neues Loch fiir den Schalthebel in den Getriebetunnel zu machen,
wenn ein anderes Getriebe eingebaut wurde, keine weiteren Veranderungen.

3.5.2.8 Fahrgastraum
Original
3.5.2.9 Sitze

Die Sitze mulssen fest verankert sein und missen Kopfstlitzen haben, welche Minimum 2/3
des Helmes abdeckt. Beifahrer Sitz muss vorhanden sein. Es ist erlaubt die Sitze gegen
Sportsitze mit der Moéglichkeit flir 4-Punkt-Gurte auszutauschen.

3.5.2.10 Sicherheitsgurte

Die Sicherheitsgurte missen mindestens als 4-Punkt-Gurt oder auch als Hosentrager-Gurt
(Y-Gurt) ausgelegt sein. Gurte missen mindestens mit UNF 7/16 oder M10x1,25
Feingewinde Schrauben befestigt sein. Die Gurten missen in gutem Zustand sein und
dirfen nicht abgeandert werden. Die Gurtbefestigungspunkte miissen unabhangig von den
Sitzbefistigungspunkten sein. Die Befestigungspunkte missen stabil sein und dlrfen keine
Rostschaden aufweisen. Wenn neue Aufnahme Punkte montiert werden, missen die
Aufnahme Punkte auf eine Verstarkungsplatte in der GroBe von 40cm2 und einer Dicke von
Minimum 3mm montiert werden. Die Insassen miissen wahrend sich das Fahrzeug in der
Sektion befindet oder geborgen wird angeschnallt sein. Das Gurtsystem ist seiner
Bestimmung gemass anzulegen und darf nicht manipuliert werden. Sicherheitsgurte missen
in einem guten Zustand sein, Improvisierte Reparaturen oder Modifikationen sind nicht
erlaubt. Fahrzeuge mit aktivem Airbag oder Gurtstraffer-System missen an beiden Tlren

3.5.2.11 Uberrollkifig

Ein 6-Punkt Uberrollkafig ist vorgeschrieben. Er muss aus der Grundstruktur gem. 3.2.7.6,
Heckstutzen, Diagonalstreben 3.2.7.8 und Dachverstrebung 3.2.7.9 bestehen. Siehe auch
3.2.7

3.5.2.12 Schutznetz/Arm Straps

Schutznetz ederArm-Strap muss verwendet werden, das Netz muss Seitenfenster/Tulr
verschliessen, dass kein Arm/Hand aus dem Fahrzeug kommen kann. Halskrausen sind flr

Fahrer und Beifahrer empfahlen. BasgittauchfirArm-Straps—Werden-Arm-Straps-benutzt
missen-sie-beim-Lésen-des-Sicherheitsgurtes-ebenfallsgeléstsein-
Seite 37 von 80



| ]

ﬂ Foderation Schweizerischer Gelandewagenclubs

3.5.2.13 Karosserieaufbau

Hartop, Softtop mit Gestange inclusive der Montageteile, Heckklappe, Riicksitze, Reserverad
und -halter, Spiegel und —-Halter, Seitenblinker, Tlrgriffe, Seiten- und Heckscheiben dlirfen
entfernt werden. Die Originaltiren dirfen durch Halbtlren ersetzt werden. Tlrverkleidung
muss vorhanden sein, Material ist freigestellt, darf aber nicht aus Papier, Karton oder Stoff
sein.

Originaltiren kénnen zu Halbtliren geandert werden. Die Tlre muss von aussen getffnet
werden kdnnen oder aussen eine Markierung haben, wo die Tlre gedffnet werden kann.
Definition von Halbtiren flir Fahrzeuge ohne serienmadssige Tlren:

Es muss eine Abdeckung vorhanden sein die das Herausstellen von Beinen oder Flssen
beim Umkippen des Fahrzeugs verhindert. Diese Abdeckung muss mindestens die Hohe der
Glrtellinie des Fahrzeugs haben. Ausserdem muss diese mindestens die H6he des hdchsten
Punktes des unbelasteten Sitzkissens haben. Die Abdeckung kann zum Offnen vorgesehen
sein. Die Tlre muss von auBen gedffnet werden kénnen, oder eine Markierung haben, wo
die Tlre getdffnet werden kann. Die Gurtellinie wird wie folgt definiert. Vorne die Linie an der
die Motorhaube aufliegt. Flr offene Fahrzeuge hinten und seitlich die H6he der Bordwand.
Fir geschlossene Fahrzeuge, falls keine offene Version existiert, die Unterkante der Seiten
und Heckscheiben. Das Material muss splitterfrei sein (z.B. Metall, Lexan) und darf nicht
durchsichtig sein.

3.5.2.14 Kraftstoffleitungen

Ein Schutz der Kraftstoff-, Ol- und Bremsleitungen ausserhalb der Karosserie gegen
Beschadigungen (Steine, Korrosion, mechanische Brliche, usw.) muss vorgesehen sein.
Innerhalb der Karosserie miissen die Leitungen gegen jegliche Verbrennungsgefahr und
Beschadigung durch Metall geschiitzt werden. Benzin und Kihlflissigkeitsleitungen miissen
an einem Stick durch den Fahrgastraum geleitet werden, um zu verhindern, dass
Flissigkeiten in den Fahrgastraum gespritzt werden. Falls die Serienanordnung beibehalten
wird, ist kein zusatzlicher Schutz erforderlich.

3.5.2.15 Abschleppésen/-haken

Vorne und hinten muss mindestens eine Abschleppdse/-haken mit einem Innendurchmesser
von mindestens 50 mm angebracht sein. Sie missen fest verankert, leicht zuganglich und
gelb, rot oder orange lackiert sein damit zur Karosserie ein Kontrast sichtbar ist.

3.5.2.16 Unterschutz
Freigestellt

3.5.3 Fahrwerk
3.5.3.1 Federung

Der Federtyp muss der originalen Spezifikation entsprechen (Schraubenfeder, Blattfeder,
Torsionsstab, Luftfederung, usw.) Hubfedern sind erlaubt. Die Befestigungspunkte der

Federn missen an Rahmen und Achse beibehalten werden. Schakel Reverse ist nicht
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erlaubt. Es ist nicht erlaubt die Befestigungspunkte der Achsaufhangung bei einem
Schraubenfederfahrwerk zu verandern. Langslenker kénnen gewechselt/angepasst werden,
aber Aufnahme Punkte an der Achse und am Rahmen missen original beibehalten werden,
jedoch ist das Material freigestellt. Johny Gelenke, Universalgelenke oder jegliche Art
beweglicher Gelenke ist verboten.

Die originale Position der Achsen und der Radstand missen beibehalten werden.
3.5.3.2 Federaufhdngung
Léangere Federschédkel sind erlaubt. Revolver Aufhdngungen sind nicht erlaubt

3.5.3.3 StoBdampfer

StoBdampfer sind freigestellt, jedoch muss Anzahl, Arbeitsprinzip und Befestigungspunkte
dem Original entsprechen. Gasdruckdampfer sind vom Arbeitsprinzip wie Hydraulikdéampfer
zu betrachten. Verstellbare StoBdampfer sind verboten.

3.5.3.4 Achsanschldge
freigestellt

3.5.3.5 Niveauregulierung
Optional
3.5.3.6 Stabilisatoren/Torsionsstabe

Koppelstangen diirfen entfernt oder ausgehangt werden. Drehmomentstlitze an der Vorder-
und Hinterachse an Fahrzeugen mit Blattfederung ist erlaubt.

3.5.4 Lenkung
3.5.4.1 Lenkanschlagschrauben

Quick release Lenkrader sind erlaubt.
Lenkanschlagschrauben sind freigestellt. Konventionelle, mechanisch verbundene
Servolenkung ist erlaubt, jedoch keine zusatzlichen Zylinder, auBer original.

Modifikationen am Rahmen um neue Lenkungseinheiten einzubauen ist nicht erlaubt, auBer
neue Locher fir befestigungspunkte und Verstarkungen flir Befestigungspunkte. Daflr Teile
des Rahmens weg zu schneiden ist nicht erlaubt

3.5.5 Bremsen
3.5.5.1 Bremse

Fahrzeuge mit Trommelbremsen dirfen komplett auf Scheibenbremsen umgebaut werden.
Bremsleitung mussen gut befestigt sein. Verbindungen zwischen Bremsleitung und
Bremsschlauch: Der Bremsschlauch muss mit einer angeschweiBBten Halterung und
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Bremsschlauchschelle, Bremsschlauch-Halteklammer, Gewinden und Mutter, Hohlschraube
oder direkt an einem Verteilerblock fest an Karosserie/Rahmen/Radaufhangung befestigt
sein. Die Halterung muss original oder mindestens 2 mm dick sein. Bilder unter Punkt 3.2.5.

3.5.5.2 Feststellbremse/Notbremse

Die Feststellbremse muss an der Originalen Position am Verteilergetriebe oder an der
Hinterachse und in gutem Zustand vorhanden sein. Es ist erlaubt den Handbremshebel so
zu versetzen, dass der Fahrer ihn auch mit straff angezogenen Gurten erreichen kann.
Fusspedal darf zu einem Handbremshebel umgebaut werden.

airfen-medifiziertwerden. Anpassungen an Verteilergetriebe und Achse sind erlaubt.

Es ist genehmigt das Pedal einer fussbetatigten Feststellbremse seitwarts zu verlegen um
Platz flir einen 6-Punkt Kafig zu schaffen. Die Feststell-/Notbremse muss in der Lage sein
das Fahrzeug bei Ausfall der Bremsanlage zu stoppen. Siehe auch 3.2.5

3.5.5.3 Einzelradbremse

Nicht erlaubt

3.5.6 Rader
3.5.6.1 Reifen

Die maximale Reifengrosse betragt 900 x 320 mm. Die maximale Profiltiefe betragt 20 mm,
gemessen in der Mitte der Laufflache. Maximal erlaubte Profile sind Mud Terrain (MT)
Profile. Nicht erlaubt sind Wettbewerbsreifen wie ,Alligator", Bronco Dirt Devil®, Greenway
Diamond Back", Spikes und Ketten. Zwillingsbereifung ist nicht erlaubt. Bei Zweifeln Gber
das Profil entscheidet die FSG Wagenabnahme. (Bisher verbotene Reifen siehe Anhang 3.5
auf www.eurotrial.eu). Veranderungen durch Nachschneiden des Profils sind nicht erlaubt.

3.5.6.2 Felgen

Freigestellt, max. 18" Durchmesser. Spurverbreiterungen sind erlaubt.
Alle Arten von Beadlock Systemen (innere oder duBere) sind erlaubt

3.5.6.3 Kotfliigel

Die Laufflache des Reifens muss in vertikaler Richtung abgedeckt sein. Ist dies nicht der Fall
kénnen Verbreiterungen angebracht werden. Das Material der Verbreiterungen muss fest
und undurchsichtig sein.
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3.5.7 Motor
3.5.7.1 Motor

Optional. Der Motor darf nur mit Motoren mit gleich viel oder weniger Zylinder wie das
Original getauscht werden. Hersteller ist freigestellt). Zusatzliche Tuningmassnahmen sind
freigestellt, jedoch keine Zusatzanbauten (Kompressor, Turbo, NOX, usw.).

3.5.7.2 Gemischaufbereitung

Bei einem Defekt der Gasbetatigung muss gewahrleistet sein, dass der Motor auf
Leerlaufdrehzahl geht (z. B. mit einer Feder an der Drosselklappenwelle)

3.5.7.3 Kiihlung

Freigestellt, der Kiihler muss jedoch an dem dafilir vorgesehenen Ort im Motorraum
verbleiben.

3.5.7.4 Kraftstofftank

Der Tank ist freigestellt. Er muss in ausreichend geschiitzter Lage mit dem Fahrzeug fest
verbunden sein. Der Tank muss vom Fahrgastraum durch eine feuerfeste Schutzwand
getrennt sein. Der Tank muss in jeder Position auslaufgeschiitzt sein. Wenn kein
Originaltank verwendet wird und dieser nicht an der vorgesehenen Stelle eingebaut ist muss
ein Rickschlagventil in die Tankentliftung eingebaut werden.

3.5.7.5 Abgasanlage

Die Mindung zur Seite oder nach oben gerichteten Auspuffrohren muss hinter der
Radstands Mitte liegen und dlrfen nicht seitlich tiber das Fahrzeug hinausragen. Der
Hinterteil der Abgasanlage muss so konzipiert sein, dass eine Lautstarkenmessung ohne
Probleme moglich ist Lautstarke: 98+2 Dezibel (DMSB Nahfeld Messmethode) darf nicht
Uberschritten werden.

3.5.8 Kraftiibertragung
3.5.8.1 Getriebe

Getriebe, Verteilergetriebe und Getriebelbersetzung sind freigestellt. Das Antriebssystem
(abschaltbar oder permanent) darf nicht geéndert werden. Fahrzeuge mit Automatikgetriebe
darfen nur in ,Neutral® oder ,Park™ gestartet werden kénnen.

3.5.8.2 Achsen/Achsiibersetzung

Achsen missen der originalen Spezifikation entsprechen, die Achslibersetzung ist
freigestellt.
Alle Arten von Portal Achsen sind verboten, auch wenn sie Original sind

3.5.8.3 Differentialsperre
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Fir beide Achsen freigestellt.
3.5.8.4 Achsabschaltung/Fahrsystem

Abkoppeln von Antriebsachsen ist nicht erlaubt, ausser es entspricht dem Serienzustand.
Umbauten auf 2WD untersetzt ist nicht erlaubt.

3.5.9 Elektrik
3.5.9.1 Batterie

Die Batterie muss in der originalen Halterung sicher befestigt sein. Der Plus-Pol muss
abgedeckt sein, um Kontakt mit anderen Metallteilen zu vermeiden.

3.5.9.2 Stromkreisunterbrecher

Ein Stromkreisunterbrecher ist vorgeschrieben. Der Stromkreisunterbrecher muss alle
elektrischen Stromkreise unterbrechen (Batterie, Lichtmaschine, Lichter, Ziindung,
elektrische Kontrollen etc) und den Motor abstellen. Der Stromkreisunterbrecher muss nicht
zwingend die Stromzufuhr zu Motorsteuergerat, Getriebesteuergerat und ahnlichen
Steuergeraten unterbrechen. Diese Leitungen missen aber in der Nahe vom Batterie Plus
Pol abgesichert werden. Der Stromkreisunterbrecher so vor dem Fahrer montiert sein, dass
er von Innen und Aussen erreichbar ist. Er muss durch ein Dreieck (Bild siehe 3.2.6
Stromkreisunterbrecher) deutlich markiert sein. Es ist erlaubt, einen zweiten
Stromkreisunterbrecher zu installieren. Die Ein/Aus Position muss deutlich gekennzeichnet
sein. Diesel Motoren, die keinen elektrischen Ausschalter besitzen mussen einen
~Ausschaltdraht™ zusatzlich anbringen.

3.5.9.3 Beleuchtung

Front- und Heckbeleuchtung missen dem originalen Erscheinungsbild entsprechen.
Entweder durch Verwendung der originalen Beleuchtung, Kopien aus Plastik oder durch
Bemalen, Bedrucken oder auch als Aufkleber. Ansonsten freigestellit.

3.5.9.4 Elektronische Hilfen

Elektronische Hilfen wie Funkgerate, Kameras und Sensoren sind nicht erlaubt.
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3.6 TRIAL-Klasse M «MODIFIED»

3.6.1 Allgemeines

Ausschliesslich im Reglement aufgefiihrte Anderungen am Fahrzeug sind erlaubt. Das
Fahrzeug muss im Serienzustand sein wie in der EU vorgeschrieben bzw. durch den
Generalimporteur ausgeliefert. Jedes Zubehor und alle Sonderausstattungen, die beim
Fahrzeugkauf geliefert werden kénnen sind erlaubt sofern hierzu keine Einschrankungen
vorliegen. Als Treibstoff ist nur Diesel oder Benzin erlaubt. Darliber hinaus gelten die
folgenden Regelungen:

Diese Vorschriften werden zusammen mit Technischen Bestimmungen Allgemein
angewendet

3.6.2 Rahmen/Karosserie
3.6.2.1 Rahmen/Chassis/Radstand

Die Chassisholme missen in Form, Lange und Aussehen dem Original entsprechen. Die
vorderste, die hinterste sowie eingeschweisste und genietete Chassisquerverbindungen
dirfen nicht entfernt oder versetzt werden. Ausgenommen davon sind
Chassisquerverbindungen die als Motor, Getriebe oder Verteilergetriebetrager dienen. Die
Struckdurfestikeit darf nicht geschwacht werden.

Aufnahmen und Halterungen fir Motor, Getriebe, Verteilergetriebe, Achsen,
Kurvenstabilisatoren, Achslenker, Federn, Stossdampfer und Auspuffsystem dirfen
modifiziert und versetzt werden.

Halterungen fiir Stossstangen kénnen entfernt werden. Anzahl der
Karosseriebefestigungspunkte an Rahmen und Karosserie missen an der Originalposition
sein. Sie dirfen nicht schwacher gemacht werden, jedoch verstarken ist freigestellt.

Die Lange und die Breite des Chassis muss original sein.

Wenn das Fahrzeug eine selbsttragende Karosserie hat, missen die Holme in der originalen
Position und Abmessung vorhanden sein.

Radstand sowie die Position der Achsen in Langsrichtung kann bis 1% zu den originalen

Dimensionen variieren

3.6.2.2 Karosserie

Die Karosserie darf oberhalb der Glrtellinie verandert werden. Die Glrtellinie ist wie folgt
definiert: Vorne, die Linie der Motorhaube. Bei offenen Fahrzeugen die obere Kante der
Seitenwand und Rickwand. Bei geschlossenen Fahrzeugen (wenn keine offene Variante
existiert) die unteren Ecken der Seitenscheiben und der Heckscheibe.

Unter der Gurtellinie darf der Radausschnitt des Kotfligels um 100mm vergrdssert werden,
um grossere Rader unterzubringen. Fahrzeuge mit flachem Kotfligel (Willys, Wrangler,
usw.) durfen die Kotfligel um max. 100 mm insgesamt anheben und/oder ausschneiden.
Die vorderen, unteren Ecken der Frontkotfligel dirfen um maximal 100mm, jedoch nicht
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weiter als bis zum Kuihlergrill oder zum Scheinwerferrahmen und seitlich maximal bis zum
Chassis gekiirzt werden.

Das Turschwellerstirnblech darf um 100 mm, maximal jedoch bis zum Tlrschwellertrager
entfernt werden. Die hintere untere Karosserieecke darf um max. 100 mm jedoch max. bis
zum Bodenblech und seitlich maximal bis zum Chassis gektirzt werden.

Teile die mit Schrauben an der Karosserie befestigt sind kénnen durch Teile aus Plastik oder
Fiberglas ersetzt werden vorausgesetzt sie haben identische MaBe. Die vorderen
Innenkotflligel dirfen entfernt werden. Wenn bei Fahrzeugen mit selbsttragender
Karosserie, tragende Bauteile entfernt werden (z.B. Innenkotfligel) muss an Stelle eine
tragende Struktur eingeschweisst werden. Innenliegende Halterungen und Ahnliches diirfen
entfernt werden.

Karosserie Schutz ist erlaubt

3.6.2.3 Abmessungen/Kontur

Die Abmessungen miussen den Herstellerangaben entsprechen. Die Fahrzeugkontur darf
nicht durch Abkleben oder sonstige Massnahmen verandert werden.

3.6.2.4 Windschutzscheibe/Scheibenrahmen/Spiegel

Windschutzscheibe und Scheibenrahmen sowie deren Befestigungsteile diirfen entfernt
werden. Wird eine Windschutzscheibe benutzt muss diese entweder aus laminiertem Glas,
Lexan/Polycarbonat oder Makrolon bestehen. Plexiglas ist nicht erlaubt. Aus
Sicherheitsgriinden darf die Windschutzscheibe keine Beschadigungen aufweisen. Sollten
Beschadigungen entstehen muss die Windschutzscheibe durch eine technische Kontrolle
geprift werden. Spiegel aller Art sind erlaubt.

3.6.2.5 Body Lift
Body Lift ist erlaubt. Dieser muss starr sein.
3.6.2.6 Stossstange

Stossstangen und —Halter dirfen entfernt werden. Sie kénnen auch durch andere nicht
serienmaBige Stossstangen ersetzt werden, wobei die Form nicht der Kontur des Fahrzeugs
angepasst werden darf. Das Material muss starr und fest sein. Materialstarke ist freigestellt.
Abdeckbleche zwischen Karosserie und Rahmen sind verboten.

3.6.2.7 Boden/Spritzwand/Getriebetunnel

Boden und Feuerschutzwand muss am Originalen Platz und im Originalen Material
vorhanden sein. Das Bodenblech vor dem B-Bugel darf vorne um 50mm, von der Seite bis
zum Chassisholm gekiirzt werden und die Spritzwand muss stabil und zweckmassig
wiederhergestellt werden. Ansonsten darf das Bodenblech und die Spritzwand im
Innenraum vor dem B-Bugel nur zur Unterbringung von Schlauchen, Rohren, Kabeln und
Auspuff abgedndert werden Anderungen des Getriebetunnels sind erlaubt. Der Tunnel darf
um hdchstens 50mm in jeder Richtung vergréssert werden. Das Bodenblech hinter dem B-
Bilgel darf Lécher zur Unterbringung der Stossdampfer haben.

Seite 44 von 80



| ]

ﬂ Foderation Schweizerischer Gelandewagenclubs

3.6.2.8 Fahrgastraum

Es muss eine Schutzwand vorhanden sein die Fahrer und Beifahrer vom Motor, Olkihler und
Kihler trennen und um zu verhindern, dass Feuer oder Fliissigkeiten in den Fahrgastraum
gelangen.

3.6.2.9 Sitze

Die Sitze mlssen fest verankert sein und missen Kopfstlitzen haben, welche Minimum 2/3
des Helmes abdeckt. Beifahrer Sitz muss vorhanden sein. Es ist erlaubt die Sitze gegen
Sportsitze mit der Moéglichkeit flir 4-Punkt-Gurte auszutauschen.

3.6.2.10 Sicherheitsgurte

Die Sicherheitsgurte miissen mindestens als 4-Punkt-Gurt oder auch als Hosentrager-Gurt
(Y-Gurt) ausgelegt sein. Gurte miissen mindestens mit UNF 7/16 oder M10x1,25
Feingewinde Schrauben befestigt sein. Die Gurten missen in gutem Zustand sein und
dirfen nicht abgeandert werden. Die Gurtbefestigungspunkte miissen unabhangig von den
Sitzbefistigungspunkten sein. Die Befestigungspunkte missen stabil sein und dirfen keine
Rostschaden aufweisen. Wenn neue Aufnahme Punkte montiert werden, missen die
Aufnahme Punkte auf eine Verstarkungsplatte in der GroBe von 40cm2 und einer Dicke von
Minimum 3mm montiert werden Die Insassen mussen wahrend sich das Fahrzeug in der
Sektion befindet oder geborgen wird angeschnallt sein. Das Gurtsystem ist seiner
Bestimmung gemass anzulegen und darf nicht manipuliert werden. Sicherheitsgurte
missen in einem guten Zustand sein, Improvisierte Reparaturen oder Modifikationen sind
nicht erlaubt. Fahrzeuge mit aktivem Airbag oder Gurtstraffer-System miissen an beiden
Tlren mit dem Airbag-Symbol gekennzeichnet sein. Airbag darf entfernt werden.

3.6.2.11 Uberrollkifig

Ein 6-Punkt Uberrollkéfig ist vorgeschrieben. Er muss aus der Grundstruktur gem. 3.2.7.6,
Heckstlitzen, Diagonalstreben 3.2.7.8 und Dachverstrebung 3.2.7.9 bestehen. Externer
Uberrollkéfig ist erlaubt. Siehe auch 3.2.7

3.6.2.12 Schutznetz/Arm Straps

Schutznetze eder-Arm-Strap missen verwendet werden, das Netz muss Seitenfenster/Tlr
verschliessen, so dass kein Arm/ keine Hand aus dem Fahrzeug kommen kann. Halskrausen

sind fur Fahrer und Be|fahrer empfahlen Ba&g%h%MFm&Faﬁs—Werden%FmﬁtFaﬁs

3.6.2.13 Karosserieaufbau

Hartop, Softtop mit Gestange inclusive der Montageteile, Heckklappe, Rlicksitze, Reserverad
und -halter, Spiegel und —Halter, Seitenblinker, Tlrgriffe, Seiten- und Heckscheiben dlirfen
entfernt werden. Tirverkleidung muss vorhanden sein, Material ist freigestellt, darf aber
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nicht aus Papier, Karton oder Stoff sein. Die Originaltiiren dirfen durch Halbtiren ersetzt
werden Die Tlre muss von aussen getffnet werden kdnnen, oder eine Markierung haben,
wo die Tilre gedffnet werden kann.

Definition von Halbtiiren fiir Fahrzeuge ohne serienmdssige Tiiren:

Es muss eine Abdeckung vorhanden sein die das Herausstellen von Beinen oder Flssen
beim Umkippen des Fahrzeugs verhindert. Diese Abdeckung muss mindestens die Hohe der
Glrtellinie des Fahrzeugs haben. Ausserdem muss diese mindestens die H6he des hdchsten
Punktes des unbelasteten Sitzkissens haben. Die Abdeckung kann zum Offnen vorgesehen
sein. Die Gurtellinie wird wie folgt definiert. Vorne die Linie an der die Motorhaube aufliegt.
Fir offene Fahrzeuge hinten und seitlich der Héhe der Bordwand. Flir geschlossene
Fahrzeuge, falls keine offene Version existiert, die Unterkante der Seiten und Heckscheiben.
Das Material muss splitterfrei sein (z.B. Metall, Lexan) und darf nicht durchsichtig sein.

3.6.2.14 Kraftstoffleitungen

Ein Schutz der Kraftstoff-, Ol- und Bremsleitungen ausserhalb der Karosserie gegen
Beschadigungen (Steine, Korrosion, mechanische Brliche, usw.) muss vorgesehen sein.
Innerhalb der Karosserie miissen die Leitungen gegen jegliche Verbrennungsgefahr und
Beschadigung durch Metall geschiitzt werden. Benzin und Kihlflissigkeitsleitungen missen
an einem Stick durch den Fahrgastraum geleitet werden, um zu verhindern, dass
Flissigkeiten in den Fahrgastraum gespritzt werden. Falls die Serienanordnung beibehalten
wird ist kein zusatzlicher Schutz erforderlich.

3.6.2.15 Abschleppésen/-haken

Vorne und hinten muss mindestens eine Abschleppdse/-haken mit einem Innendurchmesser
von mindestens 50 mm angebracht sein. Sie missen fest verankert, leicht zuganglich und
gelb, rot oder orange lackiert sein damit zur Karosserie ein Kontrast sichtbar ist.

3.6.2.16 Unterschutz

Freigestellt

3.6.3 Fahrwerk

3.6.3.1 Federung / Langslenker / Achslenker

Es ist erlaubt, die originale Federung ausschliesslich durch eine Blatt- Schrauben- oder
Schraubenfederung mit innenliegendem Stossdampfer (Coil over) zu ersetzen. Andere
Federungsarten sind nur erlaubt, wenn diese dem Original entsprechen.
Luftdruckstossdampfer (Airshocks) sind erlaubt. Die Befestigungspunkte an Chassis /
Carrosserie und Achse sind Freigestellt.
Die originale Position der Achsen muss beibehalten werden.
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Anzahl, Lange und Position der Achslenker / Léangslenker sind freigestellt bei Starrachsen.
Bei originaler Einzelradaufhangung mussen die Aufhangungspunkte an Chassis / Carrosserie
und Achsschenkel an der originalen Position bleiben.

3.6.3.2 Federaufhdngung
Léangere Federschéakel sind erlaubt.
3.6.3.3 StoBdampfer

StoBdampfer sind freigestellt, jedoch miissen Anzahl und Arbeitsprinzip beibehalten werden.
Das Befestigungs-Prinzip ist freigestellt (Auge/Stift). Gasdruckdéampfer sind vom
Arbeitsprinzip wie Hydraulikdampfer zu betrachten. Es darf nicht méglich sein, die
Einstellung der Stossdampfer wahrend der Fahrt verstellen zu kénnen.

3.6.3.4 Anschlagpuffer
Freigestellt. Hydraulische Achsanschlage sind nicht erlaubt.
3.6.3.5 Niveauregulierung

Originale Niveauregulierung ist erlaubt, wenn das Komplette System serienmassig im
Fahrzeug eingebaut und angeschlossen ist.

3.6.3.6 Stabilisatoren/Torsionsstabe
Freigestellt. Siehe Punkt 3.6.3.

3.6.4 Lenkung

3.6.4.1 Lenkanschlagschrauben

Quick release Lenkrader sind erlaubt.

Freigestellt, nur Konventionelle, mechanisch verbundene Servolenkung ist erlaubt
Modifikationen am Rahmen, um neue Lenkungseinheiten einzubauen ist nicht erlaubt, auBer
neue Locher flr befestigungspunkte und Verstarkungen flr Befestigungspunkte. Dafiir Teile
des Rahmens weg zu schneiden ist nicht erlaubt

3.6.5 Bremsen
3.6.5.1 Bremse

Der Aufbau der Bremse ist freigestellt. Die Verteilung der Bremskraft an einer Achse muss
gleich sein. Die serienmassige Bremskraftverteilung zwischen beiden Achsen darf nicht
verandert werden.

Verbindungen zwischen Bremsleitung und Bremsschlauch: Der Bremsschlauch muss mit
einer angeschweiBten Halterung und Bremsschlauchschelle, Bremsschlauch-Halteklammer,
Gewinden und Mutter, Hohlschraube oder direkt an einem Verteilerblock fest an
Karosserie/Rahmen/Radaufhangung befestigt sein. Die Halterung muss original oder
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mindestens 2 mm dick sein. Bilder unter Punkt 3.2.5. Bremsleitungenund

3.6.5.2 Feststellbremse/Notbremse

Eine gut funktionierende Feststellbremse/Notbremse muss vorhanden sein, sie muss auf die
Hinterachse oder die Kardanwelle der Hinterachse wirken. Die Feststellbremse kann
hydraulisch oder mechanisch arbeiten und sie muss mechanisch von der Hauptbremsanlage
unabhangig sein. Sie muss mit einer Hand oder einem Fuss betatigt werden kénnen und sie
muss bei Betdtigung automatisch einrasten. Die Feststell-/Notbremse muss in der Lage sein
das Fahrzeug bei Ausfall der Bremsanlage zu stoppen. Siehe auch 3.2.5

3.6.5.3 Einzelradbremse

Einzelradbremsen oder Einzelachsbremsen sind verboten.
3.6.6 Rader

3.6.6.1 Reifen

Landwirtschaftliche Traktor-Profile, Spikes, Ketten und Zwillingsbereifung sind nicht erlaubt,
ansonsten sind die Reifen freigestellt. Reifendurchmesser von max. 1000mm erlaubt.

3.6.6.2 Felgen

Freigestellt, max. 18" Durchmesser. Spurverbreiterungen sind erlaubt.
Alle Arten von Beadlock Systemen (innere oder auBere) sind erlaubt

3.6.6.3 Kotfliigel

Die Laufflache des Reifens muss zu 1/3 in vertikaler Richtung abgedeckt sein. Ist dies nicht
der Fall kdnnen Verbreiterungen angebracht werden. Die Abdeckung muss 120° des
Reifenradius ab dem Schweller abdecken. Das Material der Verbreiterungen muss fest und
undurchsichtig sein.

3.6.7 Motor

3.6.7.1 Motor

Freigestellt

Nox Einspritzung ist nicht erlaubt
3.6.7.2 Gemisch Aufbereitung

Bei einem Defekt der Gasbetatigung muss gewahrleistet sein, dass der Motor auf
Leerlaufdrehzahl geht (z. B. mit einer Feder an der Drosselklappenwelle)

3.6.7.3 Kiihlung
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Freigestellt, der Kihler darf jedoch nicht im Passagierraum untergebracht werden. Wird der
Kihler hinter dem Passagierraum angebracht muss er durch Schutzwande abgedeckt
werden, um zu verhindern, dass heisses Wasser den Fahrer/Beifahrer aus irgendeinem
Winkel erreichen kann. Selbst wenn das Fahrzeug sich liberschlagen hat. Der Kihler,
Wasserleitungen und —Rohre missen sicher befestigt sein, fihren Wasserrohre oder -
Leitungen durch den Fahrgastraum missen sie gut geschtitzt werden um Verbrennungen
bei Fahrer/Beifahrer zu vermeiden. Alle Leitungen unter dem Fahrzeug, welche heisse
Flissigkeiten enthalten (Gber 50°C) mulssen gut geschiitzt oder rot bemalt sein, um
Marshals bei einer Bergung nach einem Uberschlag zu warnen

3.6.7.4 Kraftstofftank

Der Tank ist freigestellt. Rennsporttank wird empfohlen. Er muss in ausreichend geschlitzter
Lage mit dem Fahrzeug fest verbunden sein. Der Tank muss vom Fahrgastraum durch eine
feuerfeste Schutzwand getrennt sein. Der Tank muss in jeder Position auslaufgeschitzt
sein.

Tank Halterungen missen aus Metall sein (Spanset, Gewebegurten, Gummibander und
Ahnliches sind nicht erlaubt). Wenn kein Originaltank verwendet wird und dieser nicht an
der vorgesehenen Stelle eingebaut ist muss ein Riickschlagventil in die Tankentlliftung
eingebaut werden.

3.6.7.5 Abgasanlage

Die Miindung zur Seite oder nach oben gerichteten Auspuffrohren muss hinter der
Radstands Mitte liegen und dirfen nicht seitlich Gber das Fahrzeug hinausragen. Der
Hinterteil der Abgasanlage muss so konzipiert sein, dass eine Lautstarkenmessung ohne
Probleme moglich ist. Lautstarke: 98+2 Dezibel (DMSB Nahfeld Messmethode) darf nicht
Uberschritten werden.

3.6.8 Kraftiibertragung
3.6.8.1 Getriebe

Getriebe, Verteilergetriebe und Getriebelbersetzung sind freigestellt. Die Sperre im
Verteilergetriebe ist freigestellt. Das Antriebssystem (abschaltbar oder permanent) darf
nicht geandert werden. Fahrzeuge mit Automatikgetriebe dirfen nur in ,Neutral® oder
,Park® gestartet werden kénnen.

3.6.8.2 Achsen/Achsiibersetzung

Achsen dirfen ausgetauscht werden.

Fahrzeuge mit Starrachsen:

Es dirfen nur Starrachsen verwendet werden. Umbau auf Einzelradaufhangung ist verboten.
Fahrzeuge mit Einzelradaufthéangung (vorne und oder hinten):

Die Befestigungspunkte am Chassis / Carrosserie und an den Achsschenkeln missen an der
originalen Position sein.

Fahrzeuge die von Einzelradaufhdangung auf Starrachse umgebaut werden:
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Einzelradaufhangung darf durch eine Starrachse ersetzt werden.

Die Achslibersetzung ist freigestellt.

Alle Arten von Portal Achsen sind verboten, auch wenn sie Original sind

Fahrzeuge mit Borderlineachse (z.B. Ford Bronco / TTB Achsen) und ahnliches wird als
Einzelradaufhangung betrachtet.

3.6.8.3 Differentialsperre
Fir beide Achsen freigestellt.
3.6.8.4 Achsabschaltung/Fahrsystem

Abkoppeln von Antriebsachsen ist nicht erlaubt, ausser es entspricht dem Serienzustand.
Umbauten auf 2WD untersetzt ist nicht erlaubt.

3.6.9 Elektrik
3.6.9.1 Batterie

Freigestellt. Elektrische Kabel miissen gut geschiitzt sein. Der Plus-Pol muss abgedeckt sein
um Kontakt mit anderen Metallteilen zu vermeiden.

Die Batterie muss durch Halterung aus Metall fest mit der Karosserie / dem Chassis
verbunden sein (Spanset, Gewebegurten, Gummibander und Ahnliches sind nicht erlaubt)

3.6.9.2 Stromkreisunterbrecher

Ein Stromkreisunterbrecher ist vorgeschrieben. Der Stromkreisunterbrecher muss alle
elektrischen Stromkreise unterbrechen (Batterie, Lichtmaschine, Lichter, Zindung,
elektrische Kontrollen etc.) und den Motor abstellen. Der Stromkreisunterbrecher muss
nicht zwingend die Stromzufuhr zu Motorsteuergerat, Getriebesteuergerat und ahnlichen
Steuergeraten unterbrechen. Diese Leitungen miussen aber in der Nahe vom Batterie Plus
Pol abgesichert werden. Der Stromkreisunterbrecher muss so vor dem Fahrer montiert
sein, dass er von Innen und Aussen erreichbar ist. Er muss durch ein Dreieck (Bild siehe
3.2.6 Stromkreisunterbrecher) deutlich markiert sein. Es ist erlaubt, einen zweiten
Stromkreisunterbrecher zu installieren. Die Ein/Aus Position muss deutlich gekennzeichnet
sein. Diesel Motoren, die keinen elektrischen Ausschalter besitzen missen einen
»Ausschaltdraht"™ zusatzlich anbringen.

3.6.9.3 Beleuchtung

Die Scheinwerfer missen dem originalen Erscheinungsbild entsprechen. Entweder durch
Verwendung der originalen Beleuchtung, Kopien aus Plastik oder durch Bemalen, Bedrucken
oder auch als Aufkleber. Ansonsten freigestelit.

3.6.9.4 Elektronische Hilfen

Elektronische Hilfen wie Funkgerate, Kameras und Sensoren sind nicht erlaubt.
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3.7 TRIAL-Klasse «PM Pro-Modified»

3.7.1 Allgemeines

Die Fahrzeuge muissen 2 Achsen und Allradantrieb haben. Die Konstruktion des Rahmens ist
freigestellt. Jedes Zubehor, das nicht in diesem Reglement aufgefiihrt ist und welches das
Fahrzeug wettbewerbsfahiger macht ist verboten. Als Treibstoff ist nur Diesel oder Benzin
erlaubt. Darliber hinaus gelten die folgenden Regelungen:

3.7.2 Rahmen/Karosserie

3.7.2.1 Rahmen/Chassis/Radstand
Freigestellt

3.7.2.2 Karosserie

Die Karosserie muss Minimum beinhalten: Motorhaube, vordere und hintere Kotflligel und
die Karosseriebleche missen die gesamte gelbe Form (gemass Zeichnung) bedecken.
Material der Seitenteile ist optional dlirfen aber nicht transparent sein. Die Front des
Fahrzeugs muss einen Grill mit angedeuteter Beleuchtung beinhalten.

3.7.2.3 Abmessungen/Kontur

Die Karosserie muss mindestens von Mitte Vorderachse bis Mitte Hinterachse und von der
Innenseite der Rader der rechten Seite bis zur Innenseite der Rader der linken Seite
ausgeflihrt sein und muss aus einer Stabilen Konstruktion in mindestens der Abmessungen
gemass Zeichnung bestehen. Es ist (siehe Zeichnung) Es ist nicht erlaubt durch Anbauten
an der Karosserie diese langer oder breiter zu machen. Einzelsitzer sind nicht erlaubt, zwei
Sitze in voller Grésse missen nebeneinander in der Karosserie eingebaut werden. Die
Karosserie muss mindestens die geforderte Grosse von der Bodenplatte bis zur Girtellinie
vorweisen.
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Minimum Minimum

m

Minimum

Yellow area
must consist
of a solid
construction.

3.7.2.4 Windschutzscheibe/Scheibenrahmen/Spiegel

Windschutzscheibe und Scheibenrahmen sowie deren Befestigungsteile diirfen entfernt
werden. Wird eine Windschutzscheibe benutzt muss diese entweder aus laminiertem Glas,
Lexan/Polycarbonat oder Makrolon bestehen. Plexiglas ist nicht erlaubt. Aus
Sicherheitsgriinden darf die Windschutzscheibe keine Beschadigungen aufweisen. Sollten
Beschadigungen entstehen muss die Windschutzscheibe durch eine technische Kontrolle
gepruft werden. Spiegel aller Art sind erlaubt.

3.7.2.5 Body Lift
Bodylift ist erlaubt. Dieser muss starr sein.
3.7.2.6 Stossstange

Freigestellt.
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3.7.2.7 Boden/Spritzwand/Getriebetunnel

Eine Bodenplatte aus 2 mm dickem Aluminium oder 1 mm dickem Stahl muss vorhanden
sein, falls die originale Bodenplatte nicht mehr vorhanden ist. Anderungen der Spritzwand
und des Getriebetunnels sind erlaubt. Boden muss von der Front Feuerschutzwand zur
Heckwand im Fahrgastraum aus solidem Material sein, um zu verhindern, dass Feuer oder
heisses Wasser in den Fahrgastraum gelangen kann.

3.7.2.8 Fahrgastraum

Es muss eine Schutzwand vorhanden sein die Fahrer und Beifahrer vom Motor, Olkiihler und
Kihler trennen und um zu verhindern, dass Feuer oder Flissigkeiten in den Fahrgastraum
gelangen.

3.7.2.9 Sitze

Sportsitze fir 4-Punkt-Sicherheitsgurte sind vorgeschrieben. Sind sie verstellbar miissen sie
beiderseits einer Feststellvorrichtung besitzen. Kopfstlitze muss Minimum 2/3 des Helmes
abdecken. Beifahrer Sitz muss vorhanden sein

3.7.2.10 Sicherheitsgurte

Die Sicherheitsgurte missen mindestens als 4-Punkt-Gurt oder auch als Hosentrager-Gurt
(Y-Gurt) ausgelegt sein. Gurte missen mindestens mit UNF 7/16 oder M10x1,25
Feingewinde Schrauben befestigt sein. Die Gurten missen in gutem Zustand sein und
dirfen nicht abgeandert werden. Die Gurtbefestigungspunkte miissen unabhangig von den
Sitzbefistigungspunkten sein. Die Befestigungspunkte missen stabil sein und dirfen keine
Rostschaden aufweisen. Wenn neue Aufnahme Punkte montiert werden, missen die
Aufnahme Punkte auf eine Verstarkungsplatte in der GroBe von 40cm2 und einer Dicke von
Minimum 3mm montiert werden. Die Insassen mussen wahrend sich das Fahrzeug in der
Sektion befindet oder geborgen wird angeschnallt sein. Das Gurtsystem ist seiner
Bestimmung gemass anzulegen und darf nicht manipuliert werden. Sicherheitsgurte missen
in einem guten Zustand sein, Improvisierte Reparaturen oder Modifikationen sind nicht
erlaubt. Fahrzeuge mit aktivem Airbag oder Gurtstraffer-System missen an beiden Tlren
mit dem Airbag-Symbol gekennzeichnet sein. Die Airbags dlrfen entfernt werden

3.7.2.11 Uberrollkifig

Ein 6-Punkt Uberrollkafig ist vorgeschrieben. Er muss aus der Grundstruktur gem. 3.2.7.6,
Heckstutzen, Turstreben 3.2.7.7, Diagonalstreben 3.2.7.8 und Dachverstrebung 3.2.7.9
bestehen. Es muss mindestens ein Abstand von 5 cm von der Innenseite der Rohre zu
Schulter/Arm von Fahrer und Beifahrer in normaler Sitzposition vorhanden sein. Falls nicht
muss das Fahrzeug mit Seitennetzen ausgestattet sein, um Verletzungen zu vermeiden.
Aussenliegender Uberrolkéfig ist erlaubt. Siehe auch 3.2.7

3.7.2.12 Schutznetz/Arm Straps

Die Bremse ist freigestellt, es muss jedoch an jedem Rad eine Bremse sein. Die Verteilung
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der Bremskraft flir Fuss- und Handbremse an einer Achse muss gleich sein. Bremsleitung
mussen gut befestigt sein. Verbindungen zwischen Bremsleitung und Bremsschlauch: Der
Bremsschlauch muss mit einer angeschweiBten Halterung und Bremsschlauchschelle,
Bremsschlauch-Halteklammer, Gewinden und Mutter, Hohlschraube oder direkt an einem
Verteilerblock fest an Karosserie/Rahmen/Radaufhangung befestigt sein. Die Halterung
muss original oder mindestens 2 mm dick sein. Bilder unter Punkt 3.2.5. Bremsleitungen

Einzelradbremse ist erlaubt

3.7.2.13 Karosserieaufbau

Hartop, Softtop mit Gestdnge inclusive der Montageteile, Heckklappe, Rlicksitze, Reserverad
und -halter, Spiegel und -halter, Seitenblinker, Tirgriffe und Tlren, Seiten- und
Heckscheiben dirfen entfernt werden. Wenn Tiren vorhanden sind, muss eine
Turverkleidung vorhanden sein, Material ist freigestellt, darf aber nicht aus Papier, Karton
oder Stoff sein. Die Tlre muss von auBen gedffnet werden kdénnen, oder eine Markierung
haben, wo die Tire gedffnet werden kann.

3.7.2.14 Kraftstoffleitungen

Ein Schutz der Kraftstoff-, Ol- und Bremsleitungen ausserhalb der Karosserie gegen
Beschadigungen (Steine, Korrosion, mechanische Brliche, usw.) muss vorgesehen sein.
Innerhalb der Karosserie miissen die Leitungen gegen jegliche Verbrennungsgefahr und
Beschadigung durch Metall geschiitzt werden. Benzin und Kihlflissigkeitsleitungen missen
an einem Stick durch den Fahrgastraum geleitet werden, um zu verhindern, dass
Flissigkeiten in den Fahrgastraum gespritzt werden. Falls die Serienanordnung beibehalten
wird ist kein zusatzlicher Schutz erforderlich.

3.7.2.15 Abschleppésen/-haken

Vorne und hinten muss mindestens eine Abschleppdse/-haken mit einem Innendurchmesser
von mindestens 50 mm angebracht sein. Sie missen fest verankert, leicht zuganglich und
gelb, rot oder orange lackiert sein damit zur Karosserie ein Kontrast sichtbar ist.

3.7.2.16 Unterschutz

Freigstellt

3.7.3 Fahrwerk

3.7.3.1 Federung

Aktive Federelemente, hydraulisch oder per Luftdruck sind verboten, ansonsten freigestellt.
3.7.3.2 Federaufhdngung

Langere Federschakel sind erlaubt.
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3.7.3.3 StoBdampfer

StoBdampfer sind freigestellt, Air Shocks sind erlaubt.

Stossdampfer mit externem Reservoir und / oder Einflllstutzen fiir Gas oder Oel mUissen
eine feste Abdeckung fir Ventile der Airshock- Federungs- Systeme und Leitungen haben,
um zu vermeiden, dass bei einem Uberschlag und Beschadigung des Ventils Oel oder Luft
mit hohem Druck gegen die Insassen oder Streckenposten spritzt. Abdeckung durch
Ueberrollkdfig oder Karosserie ist ausreichend. Leitungen zu schitzen wird empfohlen

3.7.3.4 Niveauregulierung

Optional

3.7.3.5 Stabilisatoren/Torsionsstdbe
Freigestellt.

3.7.4 Lenkung

3.7.4.1 Lenkung

Quick release Lenkrader sind erlaubt.
Hinterachslenkung oder Knicklenkung ist nicht erlaubt, ansonsten freigestellt. Nur der
Fahrer darf das Fahrzeug in der Sektion steuern.

3.7.5 Bremsen
3.7.5.1 Bremse

Die Bremse ist freigestellt, es muss jedoch an jedem Rad eine Bremse sein. Die Verteilung
der Bremskraft fiir Fuss- und Handbremse an einer Achse muss gleich sein. Bremsleitung
mussen gut befestigt sein. Verbindungen zwischen Bremsleitung und Bremsschlauch: Der
Bremsschlauch muss mit einer angeschweiBten Halterung und Bremsschlauchschelle,
Bremsschlauch-Halteklammer, Gewinden und Mutter, Hohlschraube oder direkt an einem
Verteilerblock fest an Karosserie/Rahmen/Radaufhangung befestigt sein. Die Halterung
muss original oder mindestens 2 mm dick sein. Bilder unter Punkt 3.2.5. Bremsleitungen

Einzelradbremse ist erlaubt

3.7.5.2 Feststellbremse/Notbremse

Eine gut funktionierende Feststellbremse/Notbremse muss vorhanden sein, sie muss auf die
Hinterachse oder die Kardanwelle der Hinterachse wirken. Die Feststellbremse kann
elektrisch, hydraulisch oder mechanisch arbeiten und sie muss mechanisch von der
Hauptbremsanlage unabhangig sein. Sie muss mit einer Hand oder einem Fuss betatigt
werden kdnnen und sie muss bei Betatigung automatisch einrasten. Die Feststell-
/Notbremse muss in der Lage sein das Fahrzeug bei Ausfall der Bremsanlage zu stoppen.
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Wenn das Fahrzeug mit einem Inline Lenk - Bremssystem ,,des Amerikanischen

Types" ausgerilstet ist, welches es ermdéglicht, dass jedes Rad individuell gebremst wird
(und damit als Lenkhilfe), ohne die FuBbremse sowie gekoppelte Hauptbremszylinder zu
gebrauchen ist, ist es als getestete Notbremse zugelassen. auch wenn es mit den
Bremsschlauchen, Leitungen und Bremssattel geteilt mit dem Hauptbremssystem ist Siehe
auch 3.2.5 fiir den Test Ablauf

3.7.5.3 Einzelradbremse

Einzelradbremsen sind freigestellt. Nur der Fahrer darf die Einzelradbremsen bedienen
3.7.6 Rader

3.7.6.1 Reifen

Luftbefillte Gummireifen, ansonsten freigestellt. Spikes, Ketten und Zwillingsbereifung sind
nicht erlaubt. Maximaler Reifendurchmesser 1000 mm

3.7.6.2 Felgen

Freigestellt, Spurverbreiterungen sind erlaubt.

Alle Arten von Bead lock Systemen (innere und auBere) sind erlaubt
3.7.6.3 Kotfliigel

Die Laufflache des Reifens muss zu 1/3 in vertikaler Richtung abgedeckt sein. Ist dies nicht
der Fall kdnnen Verbreiterungen angebracht werden. Die Abdeckung muss 90° des
Reifenradius ab dem Schweller abdecken. Das Material der Verbreiterungen muss fest und
undurchsichtig sein.

3.7.7 Motor

3.7.7.1 Motor

Freigestellt. Nox Einspritzung ist nicht erlaubt
3.7.7.2 Gemischaufbereitung

Bei einem Defekt der Gasbetatigung muss gewahrleistet sein, dass der Motor auf
Leerlaufdrehzahl geht (z. B. mit einer Feder an der Drosselklappenwelle)

3.7.7.3 Kiihlung

Freigestellt, der Kihler darf jedoch nicht im Passagierraum untergebracht werden. Wird der
Kihler hinter dem Passagierraum angebracht muss er durch Schutzwande abgedeckt
werden, um zu verhindern, dass heisses Wasser den Fahrer/Beifahrer aus irgendeinem
Winkel erreichen kann. Selbst wenn das Fahrzeug sich Gberschlagen hat. Der Kihler,
Wasserleitungen und -rohre muissen sicher befestigt sein, fihren Wasserrohre oder -
leitungen durch den Fahrgastraum mussen sie gut geschitzt werden um Verbrennungen bei
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Fahrer/Beifahrer zu vermeiden. Alle Leitungen unter dem Fahrzeug, welche heisse
Flissigkeiten enthalten (Gber 50°C) mulssen gut geschiitzt oder rot bemalt sein, um
Marshals bei einer Bergung nach einem Uberschlag zu warnen

3.7.7.4 Kraftstofftank

Der Tank ist freigestellt. Rennsporttank wird empfohlen. Er muss in ausreichend geschtzter
Lage mit dem Fahrzeug fest verbunden sein. Der Tank muss vom Fahrgastraum durch eine
feuerfeste Schutzwand getrennt sein. Der Tank muss in jeder Position auslaufgeschitzt
sein. Wenn kein Originaltank verwendet wird und dieser nicht an der vorgesehenen Stelle
eingebaut ist muss ein Rickschlagventil in die Tankentliftung eingebaut werden.

3.7.7.5 Abgasanlage

Die Mindung zur Seite oder nach oben gerichteten Auspuffrohren muss hinter der
Radstands Mitte liegen und dirfen nicht seitlich tiber das Fahrzeug hinausragen.
Abgasrohre, welche liber das Fahrzeug hinaus ragen missen mit Hitzeschutz Protektoren
geschitzt werden. Der Hinterteil der Abgasanlage muss so konzipiert sein, dass eine
Lautstarkenmessung ohne Probleme maoglich ist. Lautstarke: 98+2 Dezibel (DMSB Nahfeld
Messmethode) darf nicht Gberschritten werden.

3.7.8 Kraftiibertragung
3.7.8.1 Getriebe

Freigestellt, aber keine hydrostatischen Antriebe. Fahrzeuge mit Automatikgetriebe diirfen
nur in ,Neutral™ oder ,Park" gestartet werden kénnen.

3.7.8.2 Achsen/Achsiibersetzung
Freigestellt

3.7.8.3 Differentialsperre

Freigestellt.

3.7.8.4 Achsabschaltung/Fahrsystem
Freigestellt

3.7.9 Elektrik

3.7.9.1 Batterie

Freigestellt. Die Batteriekabel missen gut geschiitzt sein. Der Plus-Pol muss abgedeckt sein
um Kontakt mit anderen Metallteilen zu vermeiden.

3.7.9.2 Stromkreisunterbrecher
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Ein Stromkreisunterbrecher ist vorgeschrieben. Der Stromkreisunterbrecher muss alle
elektrischen Stromkreise unterbrechen (Batterie, Lichtmaschine, Lichter, Ziindung,
elektrische Kontrollen etc.) und den Motor abstellen. Der Stromkreisunterbrecher muss
nicht zwingend die Stromzufuhr zu Motorsteuergerat, Getriebesteuergerat und dhnlichen
Steuergeraten unterbrechen. Diese Leitungen miissen aber in der Nahe vom Batterie Plus

Pol abgesichert werden. Der Stromkreisunterbrecher muss so vor dem Fahrer montiert sein,
dass er von Innen und Aussen erreichbar ist. Er muss durch ein Dreieck (Bild siehe 3.2.6

Stromkreisunterbrecher) deutlich markiert sein. Es ist erlaubt, einen zweiten
Stromkreisunterbrecher zu installieren. auf-derFahrerseitevor-derWindsechutzseheibe

angebracht-sein—Ermuss—veninnerund-voraussen—erreichbar-sein: Die Ein/Aus Position

muss deutlich gekennzeichnet sein. Diesel Motoren, die keinen elektrischen Ausschalter
besitzen missen einen ,Ausschaltdraht® zusatzlich anbringen.

3.7.9.3 Beleuchtung

Die Frontbeleuchtung muss dem originalen Erscheinungsbild entsprechen. Entweder durch
Verwendung der originalen Beleuchtung, Kopien aus Plastik oder durch Bemalen, Bedrucken
oder auch als Aufkleber. Ansonsten freigestellt.

3.7.9.4 Elektronische Hilfen

Elektronische Hilfen wie Funkgerate, Kameras und Sensoren sind nicht erlaubt.
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3.8 TRIAL-Klasse P «Prototypen»

3.8.1 Allgemeines

Die Fahrzeuge missen Allradantrieb, 2 Achsen und 4 Luft befiillte Reifen haben. Ein
Fahrzeug, dessen Konstruktion scheinbar gewisse Gefahren erzeugt, kann vom Wettbewerb
ausgeschlossen werden. Als Treibstoff ist nur Diesel oder Benzin erlaubt. Dariliber hinaus
gelten die folgenden Regelungen:

3.8.2 Rahmen/Karosserie

3.8.2.1 Rahmen/Chassis/Radstand
Freigestellt

3.8.2.2 Karosserie

Diese muss einwandfrei gearbeitet und darf keinesfalls nur behelfsmaBiger Natur sein. Die
Karosserie darf keine scharfen Kanten aufweisen und fir die Insassen muss gentigend
Sicherheit gewahrleistet sein. Alle rotierenden Teile des Motors und des Antriebsstranges
miussen ausreichend mechanisch geschitzt sein. Eine Schutzwand muss vorhanden sein, um
Fahrer und Beifahrer vom Motor, Olkiihler, Kiihler zu schiitzen sowie um zu verhindern,
dass Feuer oder FlUssigkeit in den Fahrgastraum eindringt.

3.8.2.3 Abmessungen/Kontur
Freigestellt.
3.8.2.4 Windschutzscheibe/Scheibenrahmen/Spiegel

Windschutzscheibe und Scheibenrahmen sowie deren Befestigungsteile dirfen entfernt
werden. Wird eine Windschutzscheibe benutzt muss diese entweder aus laminiertem Glas,
Lexan/Polycarbonat oder Makrolon bestehen. Plexiglas ist nicht erlaubt. Aus
Sicherheitsgriinden darf die Windschutzscheibe keine Beschadigungen aufweisen. Sollten
Beschadigungen entstehen muss die Windschutzscheibe durch eine technische Kontrolle
geprift werden. Spiegel aller Art sind erlaubt.

3.8.2.5 Body Lift

Bodylift ist erlaubt. Dieser muss starr sein.
3.8.2.6 Stossstange

Freigestellt.

3.8.2.7 Boden/Spritzwand/Getriebetunnel

Eine Bodenplatte aus 2 mm dickem Aluminium oder 1 mm dickem Stahl muss vorhanden
sein, falls die originale Bodenplatte nicht mehr vorhanden ist. Anderungen der Spritzwand
und des Getriebetunnels sind erlaubt. Boden muss von der Front Feuerschutzwand zur
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Heckwand im Fahrgastraum aus solidem Material sein, um zu verhindern, dass Feuer oder
heisses Wasser in den Fahrgastraum gelangen kann.

3.8.2.8 Fahrgastraum

Es muss eine Schutzwand vorhanden sein die Fahrer und Beifahrer vom Motor, Olkihler und
Kihler trennen und um zu verhindern, dass Feuer oder Flissigkeiten in den Fahrgastraum
gelangen.

3.8.2.9 Sitze

Die Anzahl der Sitze ist freigestellt. Die Sitze miissen Kopfstiitzen haben. Kopfstlitze muss
Minimum 2/3 des Helmes abdecken. Sportsitze mit der Méglichkeit flir 4-Punkt-Gurte sind
vorgeschrieben. Ist der Sitz verstellbar muss er beidseitige Feststeller besitzen

3.8.2.10 Sicherheitsgurte

Die Sicherheitsgurte miissen mindestens als 4-Punkt-Gurt oder auch als Hosentrager-Gurt
(Y-Gurt) ausgelegt sein. Gurte missen mindestens mit UNF 7/16 oder M10x1,25
Feingewinde Schrauben befestigt sein. Die Gurten missen in gutem Zustand sein und
dirfen nicht abgeandert werden. Die Gurtbefestigungspunkte miissen unabhangig von den
Sitzbefistigungspunkten sein. Die Befestigungspunkte miissen stabil sein und dirfen keine
Rostschaden aufweisen. Wenn neue Aufnahme Punkte montiert werden, missen die
Aufnahme Punkte auf eine Verstarkungsplatte in der GroBe von 40cm2 und einer Dicke von
Minimum 3mm montiert werden. Die Insassen miissen wahrend sich das Fahrzeug in der
Sektion befindet oder geborgen wird angeschnallt sein. Sicherheitsgurte missen in einem
guten Zustand sein, Improvisierte Reparaturen oder Modifikationen sind nicht erlaubt. Das
Gurtsystem ist seiner Bestimmung gemass anzulegen und darf nicht manipuliert werden.
Fahrzeuge mit aktivem Airbag oder Gurtstraffer-System miissen an beiden Tiren mit dem
Airbag-Symbol gekennzeichnet sein. Die Airbags dlrfen entfernt werden

3.8.2.11 Uberrollkifig

Ein 6-Punkt Uberrollkéfig ist vorgeschrieben. Er muss aus der Grundstruktur gem. 3.2.7.6,
Heckstlitzen, Tilrstreben 3.2.7.7, Diagonalstreben 3.2.7.8 und Dachverstrebung 3.2.7.9
bestehen. Es muss mindestens ein Abstand von 5 cm von der Innenseite der Rohre zu
Schulter/Arm von Fahrer und Beifahrer in normaler Sitzposition vorhanden sein. Falls nicht
muss das Fahrzeug mit Seitennetzen ausgestattet sein, um Verletzungen zu vermeiden.
Aussenliegender Uberrolkéfig ist erlaubt. Siehe auch 3.2.7

3.8.2.12 Schutznetz/Arm Straps

Schutznetze eder-Arm-Strap missen verwendet werden, das Netz muss Seitenfenster/Tlr
verschliessen, so dass kein Arm/ keine Hand aus dem Fahrzeug kommen kann. Halskrausen

sind flr Fahrer und Ben‘ahrer empfahlen Da&gﬂ%auekkﬁtrﬁAFmS%Faﬁs—WeFdeﬁ%Fm%Faﬁs

3.8.2.13 Karosserieaufbau

Seite 60 von 80



| ]

ﬂ Foderation Schweizerischer Gelandewagenclubs

Hardtop, Softtop mit Gestange inclusive der Montageteile, Heckklappe, Rlicksitze,
Reserverad und -halter, Spiegel und -Halter, Seitenblinker, Tlrgriffe und Tiren, Seiten- und
Heckscheiben dirfen entfernt werden. Wenn Tiren vorhanden sind, muss eine
Turverkleidung vorhanden sein, Material ist freigestellt, darf aber nicht aus Papier, Karton
oder Stoff sein. Die Tlre muss von aussen geotffnet werden kénnen, oder eine Markierung
haben, wo die Tire gedffnet werden kann

3.8.2.14 Kraftstoffleitungen

Ein Schutz der Kraftstoff-, Ol- und Bremsleitungen ausserhalb der Karosserie gegen
Beschadigungen (Steine, Korrosion, mechanische Briiche, usw.) muss vorgesehen sein.
Innerhalb der Karosserie miissen die Leitungen gegen jegliche Verbrennungsgefahr und
Beschadigung durch Metall geschiitzt werden. Benzin und Kihlflissigkeitsleitungen missen
an einem Stlck durch den Fahrgastraum geleitet werden, um zu verhindern, dass
Flissigkeiten in den Fahrgastraum gespritzt werden. Falls die Serienanordnung beibehalten
wird, ist kein zusatzlicher Schutz erforderlich.

3.8.2.15 Abschleppdsen/-haken

Vorne und hinten muss mindestens eine Abschleppdse/-haken mit einem Innendurchmesser
von mindestens 50 mm angebracht sein. Sie miissen fest verankert, leicht zuganglich und
gelb, rot oder orange lackiert sein damit zur Karosserie ein Kontrast sichtbar ist.

3.8.2.16 Unterschutz
Freigestellt

3.8.3 Fahrwerk
3.8.3.1 Federung

Freigestellt. Die Fahrzeuge missen mit gefederten Achsen ausgestattet sein. Eine starre
Verbindung mit der Karosserie ist verboten.

3.8.3.2 Federaufhdangung
Langere Federschdkel sind erlaubt.
3.8.3.3 StoBdampfer

Freigestellt. Eine zusatzliche Abdeckung flir Ventile der Airshock- Federungs- Systeme wird
verlangt, um zu vermeiden, dass bei einem Uberschlag und Beschadigung des Ventils Oel
oder Luft mit hohem Druck gegen die Insassen oder Streckenposten spritzt. Kann auch mit
Race Tape abgedeckt werden

3.8.3.4 Niveauregulierung
Optional

3.8.3.5 Stabilisatoren/Torsionsstibe
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Freigestellt.
3.8.4 Lenkung
3.8.4.1 Lenkung

Quick release Lenkrader sind erlaubt.
Knicklenkung ist nicht erlaubt, ansonsten freigestellt. Nur der Fahrer darf das Fahrzeug in
der Sektion steuern.

3.8.5 Bremsen
3.8.5.1 Bremse

Die Bremse ist freigestellt, es muss jedoch an jedem Rad eine Bremse sein. Die Verteilung
der Bremskraft der Fuss- und Handbremse an einer Achse muss gleich sein.

Bremsleitung mlssen gut befestigt sein. Verbindungen zwischen Bremsleitung und
Bremsschlauch: Der Bremsschlauch muss mit einer angeschweif3ten Halterung und
Bremsschlauchschelle, Bremsschlauch-Halteklammer, Gewinden und Mutter, Hohlschraube
oder direkt an einem Verteilerblock fest an Karosserie/Rahmen/Radaufhangung befestigt
sein. Die Halterung muss original oder mindestens 2 mm dick sein. Bilder unter Punkt 3.2.5.

R o aValala NnNad Raoafa - aVa - - o m oan—ekm o an—Me - 'aVa Fa' \Vi arn

Einzelradbremse ist erlaubt

3.8.5.2 Feststellbremse/Notbremse

Eine gut funktionierende Feststellbremse/Notbremse muss vorhanden sein, sie muss auf die
Hinterachse oder die Kardanwelle der Hinterachse wirken. Die Feststellbremse kann
elektrisch, hydraulisch oder mechanisch arbeiten und sie muss mechanisch von der
Hauptbremsanlage unabhangig sein. Sie muss mit einer Hand oder einem Fuss betatigt
werden kdnnen und sie muss bei Betatigung automatisch einrasten. Die Feststell-
/Notbremse muss in der Lage sein das Fahrzeug bei Ausfall der Bremsanlage zu stoppen.

Wenn das Fahrzeug mit einem Inline Lenk — Bremssystem ,des Amerikanischen

Types" ausgerustet ist, welches es erméglicht, dass jedes Rad individuell gebremst wird
(und damit als Lenkhilfe), ohne die FuBbremse sowie gekoppelte Hauptbremszylinder zu
gebrauchen ist, ist es als getestete Notbremse zugelassen. auch wenn es mit den
Bremsschlauchen, Leitungen und Bremssattel geteilt mit dem Hauptbremssystem ist Siehe
auch 3.2.5 flr den Test Ablauf

3.8.5.3 Einzelradbremse

Einzelradbremsen sind freigestellt. Nur der Fahrer darf die Einzelradbremsen bedienen
3.8.6 Rader

3.8.6.1 Reifen
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Luftbefiillte Gummireifen, ansonsten freigestellt. Spikes, Ketten und Zwillingsbereifung sind
nicht erlaubt. Maximaler Reifendurchmesser 1250 mm

3.8.6.2 Felgen

Freigestellt, Spurverbreiterungen sind erlaubt.
Alle Arten von Bead lock Systemen (innere und auBere) sind erlaubt

3.8.6.3 Kotfliigel

3.8.7 Motor

3.8.7.1 Motor

Freigestellt. Nur ein Motor ist erlaubt. Nox Einspritzung ist nicht erlaubt
3.8.7.2 Gemischaufbereitung

Bei einem Defekt der Gasbetatigung muss gewahrleistet sein, dass der Motor auf
Leerlaufdrehzahl geht (z. B. mit einer Feder an der Drosselklappenwelle)

3.8.7.3 Kiihlung

Freigestellt, der Kiihler darf jedoch nicht im Passagierraum untergebracht werden. Wird der
Kiihler hinter dem Passagierraum angebracht muss er durch Schutzwande abgedeckt
werden, um zu verhindern, dass heisses Wasser den Fahrer/Beifahrer aus irgendeinem
Winkel erreichen kann. Selbst wenn das Fahrzeug sich Uberschlagen hat. Der Kihler,
Wasserleitungen und —Rohre missen sicher befestigt sein, filhren Wasserrohre oder -
Leitungen durch den Fahrgastraum missen sie gut geschitzt werden um Verbrennungen
bei Fahrer/Beifahrer zu vermeiden._Alle Leitungen unter dem Fahrzeug, welche heisse
FlGssigkeiten enthalten (lber 50°C) miissen gut geschiitzt oder rot bemalt sein, um
Marshals bei einer Bergung nach einem Uberschlag zu warnen

3.8.7.4 Kraftstofftank

Der Tank ist freigestellt. Rennsporttank wird empfohlen. Er muss in ausreichend geschutzter
Lage mit dem Fahrzeug fest verbunden sein. Der Tank muss vom Fahrgastraum durch eine
feuerfeste Schutzwand getrennt sein. Der Tank muss in jeder Position auslaufgeschitzt
sein. Wenn kein Originaltank verwendet wird und dieser nicht an der vorgesehenen Stelle
eingebaut ist muss ein Rlickschlagventil in die Tankentliftung eingebaut werden.

3.8.7.5 Abgasanlage

Freigestellt. Auspuffrohre, welche auBerhalb des Fahrzeugs enden und dadurch berihrt
werden kdnnen missen mit Hitzeschutz Protektoren geschitzt sein. Sie dirfen nicht seitlich
Uber das Fahrzeug hinausragen. Sie dirfen zur Seite oder nach hinten maximal 100 mm vor
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der ausseren Kontur des Fahrzeugs enden. Der Hinterteil der Abgasanlage muss so
konzipiert sein, dass eine Lautstarkenmessung ohne Probleme mdglich ist. Lautstarke:
9842 Dezibel (DMSB Nahfeld Messmethode) darf nicht liberschritten werden.

3.8.8 Kraftiibertragung
3.8.8.1 Getriebe

Freigestellt, aber keine hydrostatischen Antriebe. Fahrzeuge mit Automatikgetriebe dirfen
nur in ,Neutral® oder ,Park" gestartet werden kénnen.

3.8.8.2 Achsen/Achsiibersetzung
Freigestellt

3.8.8.3 Differentialsperre

Freigestellt.

3.8.8.4 Achsabschaltung/Fahrsystem
Freigestellt

3.8.9 Elektrik

3.8.9.1 Batterie

Freigestellt. Die Batteriekabel missen gut geschitzt sein. Der Plus-Pol muss abgedeckt
sein, um Kontakt mit anderen Metallteilen zu vermeiden.

3.8.9.2 Stromkreisunterbrecher

Ein Stromkreisunterbrecher ist vorgeschrieben. Der Stromkreisunterbrecher muss alle
elektrischen Stromkreise unterbrechen (Batterie, Lichtmaschine, Lichter, Ziindung,
elektrische Kontrollen etc) und den Motor abstellen. Der Stromkreisunterbrecher muss nicht
zwingend die Stromzufuhr zu Motorsteuergerat, Getriebesteuergerat und ahnlichen
Steuergeraten unterbrechen. Diese Leitungen miissen aber in der Nahe vom Batterie Plus
Pol abgesichert werden. Der Stromkreisunterbrecher muss so vor dem Fahrer montiert sein,
dass er von Innen und Aussen erreichbar ist. Er muss durch ein Dreieck (Bild siehe 3.2.6
Stromkreisunterbrecher) deutlich markiert sein. Es ist erlaubt, einen zweiten
Stromkreisunterbrecher zu installieren. Die Ein/Aus Position muss deutlich gekennzeichnet
sein. Diesel Motoren, die keinen elektrischen Ausschalter besitzen missen einen
~Ausschaltdraht™ zusatzlich anbringen.

3.8.9.3 Beleuchtung
Freigestellt.

3.8.9.4 Elektronische Hilfen

Seite 64 von 80



| ]

m Foderation Schweizerischer Gelandewagenclubs

Elektronische Hilfen wie Funkgerate, Kameras und Sensoren sind nicht erlaubt.
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3.9 TRIAL-Klasse FC «Fun Cup»

3.9.1 Allgemeines

Jede nicht ausdriicklich erlaubte Fahrzeugénderung ist verboten und erlaubte Anderungen
durfen keine nicht erlaubte Anderung nach sich ziehen. Das Fahrzeug muss im
Serienzustand sein wie in der EU vorgeschrieben bzw. durch den Generalimporteur
ausgeliefert. Jedes Zubehoér und alle Sonderausstattungen, die beim Fahrzeugkauf geliefert
werden kénnen sind erlaubt sofern hierzu keine Einschrankungen vorliegen.-Als Treibstoff ist
nur Diesel oder Benzin erlaubt. Darliber hinaus gelten die folgenden Regelungen:

Es dirfen nur immatrikulierte Fahrzeuge bis 3.5 t starten

Bei Fahrzeugen mit U- Schild, darf die MFK - Priifung nicht langer als 3 Jahre zurick
liegen, zudem koénnen diese Fahrzeuge nur als Tagesstarter teilnehmen

Fahrzeuge benétigen keinen Uberrollkéfig

Offene Fahrzeuge benétigen mindestens einen B-Bligel

Schutznetz ist nicht vorgeschrieben

Helmpflicht ist vorgeschrieben

Ein Befahren der Tore anderer Klassen ist nicht zulassig, weder vorwarts noch
rickwarts. Wird dies trotzdem vorgenommen, bedeutet dies sofortigen
Sektionsabbruch und wird als nicht ordnungsgemass beendete Sektion gewertet

Weitere Fun Cup Faktoren

Diff Sperre vorne + 10%
Diff Sperre hinten + 10%
Elektronische Traktionskontrolle + 15%
Veranderte Federn / Hoherlegung + 10%
Verstellbare Federn oder Stossdampfer + 10%

Grdssere Reifen als Original + 10%
Strafpunkte flr Rickwartsfahren wird anhand des Radstandes berechnet, siehe
4.8.10

Seite 66 von 80



| ]

ﬂ Foderation Schweizerischer Gelandewagenclubs

3.10 TRIAL-Klasse OK «Offene Klasse>»

3.10.1 Allgemeines

Die Klasse wird eingefiihrt, um Fahrern anderer Offroad-Motorsportvarianten oder Alteren
Trial-Fahrzeugen die Mdglichkeit zu geben, ihre Fahrzeuge im Rahmen der
Gelandewagentrial Schweizermeisterschaft unter Wettbewerbsbedingungen zu bewegen
oder zu testen. Nur Gelandewagen mit Vierradantrieb, zwei Achsen und vier Gummi-
Luftbereiften Radern sind teilnahmeberechtigt. Ein Fahrzeug, dessen Konstruktion gewisse
Gefahren zu bergen scheint, kann von der Teilnahme ausgeschlossen werden.

In dieser Klasse ist keine Jahreswertung vorgesehen. Es wird eine Tageswertung ermittelt.
Diese Klasse ist nicht Bestandteil des Eurotrials.
Befahren werden die Tore der Klasse Original.

Es wird keine offizielle Rangliste gefiihrt

3.10.2 Technische Bestimmungen
3.10.2.1
Grundlage ist das aktuelle FSG Reglement mit Abweichung fiir die offene Klasse

In der offenen Klasse dlrfen alle Fahrzeuge starten welche durch die FSG Wagenabnahme
als ausreichend sicher beurteilt werden und ein maximales Gewicht von 3500 kg nicht
Uberschreiten.

Die Mindestsicherheitsbestimmungen orientieren sich an der Klasse Original.

Eine Helmpflicht ist vorgeschrieben. Es missen mindestens Drei-Punkt- Gurte und
Halbtiren vorhanden sein siehe 3.4.2.13.

3.10.2.2

Reifen und Felgen sind freigestellt. Reifen grdsser als 825 x 275 erhalten zusatzlich einen
Faktor von 10%.

Die Anbringung von Zwillingsreifen oder Schneeketten ist nicht erlaubt.
3.9.2.3
Weitere Handycapfaktoren

Diff Sperre vorne + 10%
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Diff Sperre hinten + 10%

Elektronische Traktionskontrolle + 15%
Veranderte Federn + 10%
Verstellbare Federn oder Stossdampfer + 10%

Strafpunkte flr Rickwartsfahren wird anhand des Radstandes berechnet, siehe 4.7.1.1
3.10.2.4

Fahrzeuge mit schlechtem dusserem Erscheinungsbild / Rostlauben oder mit unsicherem
Uberrollbligel oder Kéfig geméss Entscheid der FSG-Wagenabnahme, werden
zurlickgewiesen.

Im Zweifel entscheiden der Organisator und die FSG-Wagenabnahme

Seite 68 von 80



| ]

ﬂ Foderation Schweizerischer Gelandewagenclubs

3.11 TRIAL-Klasse SBS «Side by Side»

In der Schweizermeisterschaft starten Side by Side in der offenen Klasse und dirfen
ausschliesslich Original- oder Funcup Tore befahren

1.

Allgemeine Informationen
1.1.Die Side-by-Side-Fahrzeuge miissen die Bedingungen des Herstellers erfiillen

. Rahmen/Rollkifig

2.1.Ein Sixpoint-Uberrollkéfig ist vorgeschrieben. Werkseitig hergestellt oder méglich,
einen selbstgebauten Rahmen an der urspriinglichen Stelle ohne Anderungen an der
Karosserie zu verwenden, er darf die Abmessungen des Fahrzeugs nicht verringern.
Die Verwendung von Schutzelementen zum Schutz von Kunststoffteilen der
Karosserie, Leuchten und Kotflligeln ist mdglich.

2.2.Der Uberrollkéfig muss aus einer Grundstruktur gemé&B 3.2.7.4 bestehen. Siehe
3.2.7. fir weitere Informationen

. Dach

3.1.Original. Wenn kein Originaldach vorhanden ist, muss es zusatzlich eingebaut
werden. Das Originaldach kann ausgetauscht werden. Es muss 2mm Stahl oder
3mm Aluminium verwendet werden und mit mindestens 6 Schrauben M8 befestigt
werden. Das Dach darf nicht durch die Uberrollbiigel befestigt werden. Sie kénnen
auch ein Kunststoffdach belassen und ein Metalldach dariiber montieren. Es ist nicht
madglich, ein Textildach zu verwenden.

. Dimension

4.1.Die Abmessungen missen den Herstellerangaben entsprechen, eine Verkleinerung
ist nicht erlaubt. Sie kann erweitert werden (z.B. durch Schutzelemente).

. Windschutzscheibe

5.1.Optional. Wenn eine Windschutzscheibe verwendet wird, muss sie aus Verbundglas,
Lexan/Polycarbonat, Makralon oder Sicherheitsglas (gehartetes Glas) bestehen.
Plexiglas ist nicht zuldssig.

. Karosserie-Lifting

6.1. Nicht erlaubt.

. StoBstange

7.1.Optional.

. Boden

8.1.Der urspringliche Boden muss erhalten bleiben. Es ist mdglich, einen zusatzlichen
Schutz zu verwenden.

. Fahrgastraum

9.1.Original.
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10.Sitze
10.1. Die Sitze fir den Fahrer/Beifahrer missen gut gesichert sein. Die Sitze
missen Kopfstitzen haben, die mindestens 2/3 der Helm H6he abdecken. Der
Beifahrersitz muss vorhanden sein. Es ist erlaubt, die Originalsitze durch Rennsitze
mit der Mdglichkeit eines 4-Punkt-Gurtes zu ersetzen.

11.Gurtzeug
11.1. Die Sicherheitsgurte missen mindestens vom Typ 4-Punkt-Gurte oder so

genannte Hosentragergurte (Y-Gurte) sein, und sie miissen gemaB den Angaben
des Herstellers der Sicherheitsgurte gut an der Karosserie und/oder dem
Uberrollkéfig befestigt sein. Sicherheitsgurte, die verschraubt sind, miissen mit 7/16
UNF oder mindestens M10x1,25 Feingewinde befestigt werden. Das Gurtzeug muss
in gutem Zustand sein und darf nicht verandert werden. Die Befestigungspunkte der
Sicherheitsgurte missen unabhangig von den Befestigungspunkten des Sitzes sein.
Die Gurtbefestigung muss in gutem Zustand sein und darf nicht durch Rost
beschadigt sein. Es ist nicht méglich, eine elektronische Arretierung zu verwenden.

12.Schutznetze
12.1. Es mussen Schutznetze verwendet werden. Die Netze mlssen den
Fensterbereich abdecken und auf beiden Seiten des Fahrzeugs angebracht sein,
damit der Arm/die Hand nicht aus dem Fahrzeug herausragen kann.

13.Karosserieanbauten

13.1. Die Riicksitze, das Reserverad und der Reserveradgriff kénnen entfernt
werden.
14.Tiren
14.1. Original. Die Originaltiren kénnen durch starke Metalltiiren ersetzt werden,

die Abmessungen miussen den Originalen entsprechen.

15.Abschleppdse
15.1. Vorne und hinten muss jeweils eine Abschleppdse oder ein Abschlepphaken
mit einem Innendurchmesser von mindestens 50 mm vorhanden sein. Sie missen
fest verankert, leicht zuganglich und rot, gelb oder orange lackiert sein, so dass sich
die Karosserie des Fahrzeugs der Abschleppdse /dem Haken abhebt.
16.Unterbodenschutz
16.1. Unterbodenschutz darf nur zum Schutz des Motors und des Getriebes montiert
werden, GréBe von der Innenseite des Rahmentragers bis zum Rahmentréger und
vom Kihler bis zum Ende des Getriebes, sofern keine Originalteile montiert sind.

17.Aufhdngung

17.1. Der Feder Typ muss der urspringlichen technischen Spezifikation
entsprechen.
18.Bremse
18.1. Original mit Originalhalterungen. Zusatzliche Metallstreifen sind erlaubt.

Kunststoffstreifen sind nicht erlaubt.
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19.Feststellbremse
19.1. Wenn es sich nicht um ein Original handelt, muss es das auch nicht.

20.Bereifung
20.1. Die maximale GroBe der Reifen betragt 890 mm.

21.Kraftstofftank/Kraftstoffleitung
21.1. Der Originaltank muss an seinem urspriinglichen Platz sein. Schutzplatten
sind erlaubt.

22.Motor
22.1. Original.

23.Getriebe
23.1. Original.

24.Das Kiihlsystem
24.1. Optional. Der Kihler darf nicht im Fahrgastraum angebracht werden. Befindet
sich der Kuhler hinter dem, muss er mit Schutzwanden abgedeckt werden, um zu
verhindern, dass heiBes Wasser den Fahrer / Beifahrer in irgendeinem Winkel
erreicht.

25.Auspuff
25.1. Optional. Die Lautstarke der Abgasanlage darf max. 98+2 Dezibel betragen
(DMSB-Nahfeldmessverfahren).

26.Achse
26.1. Die urspriingliche Konstruktion kann mit Hilfe von Verstarkungsarmen oder
Sekundarproduktion verandert werden, wobei die urspriinglichen Abmessungen
beibehalten werden.

27.Diff-Sperre

27.1. Nach Angaben des Herstellers.
28.Batterie
28.1. Die Batterie muss an ihrem urspriinglichen Platz sicher befestigt sein. Der

Pluspol der Batterie muss abgedeckt werden, um einen Kontakt mit anderen
Metallteilen zu verhindern.

29.Elektronische Unterstiitzung
29.1. Elektronische Gerdate wie Funkgerate, Kameras und Sensoren diirfen nicht
verwendet werden. Wenn die Kamera aus der Fabrik stammt, muss sie Uberklebt
werden.
30.Hauptstromkreisunterbrecher
30.1. Die Verwendung eines zusatzlichen Schutzschalters ist aus technischen
Grinden nicht mdglich. Notabschaltung mit dem Schlissel im Zlndschloss. Er muss
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deutlich mit einem Dreieck gekennzeichnet sein, um die Ein/Aus-Stellung
anzuzeigen.
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Teil IV Sektionsaufbau und
Wertung

Stand 1. Januar 2025 (Alle dlteren Reglements verlieren hiermit ihre Gliltigkeit)

4.1 Sektionen fiir FSG Veranstaltungen

4.1.1 Fir jede Fahrzeugklasse muss folgende Anzahl an Sektionen vorhanden sein. Es
wird empfohlen Sektion nach allen Richtverfahren zu stecken, der Veranstalter hat jedoch
das Recht, wie viele Sektionen nach dem jeweiligen Richtverfahren gesteckt werden.

Art.4.1.2 Anzahl Sektionen
Pro Kategorie sollten mind. 5 Sektionen ausgesteckt sein.

4.2 Aufbau der Sektionen

4.2.1 Werden in einer Sektion unterschiedliche Tore fiir die Fahrzeuggruppen O, S,

M, PM oder P aufgebaut, mlssen die Tore farblich gekennzeichnet sein.

4.2.2 Die Kennzeichnung erfolgt in Fahrtrichtung, immer an der linken Torstange und zwar
fur die

e Fahrzeugklasse FC grin

e Fahrzeugklasse O / OK / SBS blau

e Fahrzeugklasse S weil3

e Fahrzeugklasse M gelb

e Fahrzeugklasse PM schwarz
e Fahrzeugklasse P rot

Die Kennzeichnung (Tornummerierung) zahlt zum Tor und muss immer an der Aussenseite
der Torstange angebracht sein damit der Torfreiraum gewahrleistet bleibt.

Art.4.2.3
Ein Befahren / Passieren der Tore anderer Klassen ist zuldssig. Ausser bei der Klasse Fun-
Cup.
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4.3 Richtverfahren 1

Abstand der Tore - mind. 10 m in Fahrlinie

- mind. 5m in Luftlinie gemessen zwischen den nachsten Stangen der beiden Tore (z.B.
bei 180° Kehren).

Breite der Tore - 3,00 m - 5m (waagrecht gemessen)

Mindestabstand des Bandes - 5,00 m von Band zu Band

Torpfosten / Band Abstand mind. 1.00m

Absperrstangen - mind. 1.00m in gedachter Linie ausserhalb der Tore.
Tore - missen 90° zur Fahrtrichtung stehen.

Vorgeschriebene dicke der Stangen ist max. 3x3 cm.

Anzahl der Tore: mindestens 4 Tore pro Sektion max 5

Die Tore missen auf der linken Seite (Fahrerseite) von 1-5 gekennzeichnet sein.
Tor -90° in Fahrtrichtung

Reihenfolge - die Tore missen in ihrer zu durchfahrenden Reihenfolge, Zahlen von 1 - 5,
deutlich erkennbar auf der linken Seite gekennzeichnet werden.

Absperrstangen - mind. 1,00m in gedachter Linie auBerhalb der Tore

Tore - missen 90° zur Fahrtrichtung stehen.

4.3.1 Die Sektionen werden im Gelande mittels Absperrband und Toren in Form eines

Areals trassiert. Dieses soll groBziigig bemessen sein, um individuelle Fahrlinien zu
ermoglichen.

4.3.2 Zwischen den Toren gibt es keine Begrenzung der Versuche.

Der Veranstalter legt das Zeitlimit pro Sektion fest, es ist flir alle Sektionen gleich.

4.3.3 Die Strafpunkte werden wie unter 4.7 aufgelistet gewertet
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4.3.4 bereits durchfahrene Tore diirfen nicht mehr befahren werden (weder vorwarts
noch riickwérts). Es gilt die gedachte Linie zwischen den Torstangen. Das Uberfahren dieser
Linie mit einem Teil des Fahrzeugs hat den sofortigen Sektionsabbruch zur Folge und wird
als ,nicht ordnungsgemal beendete" Sektion gewertet.

4.3.5 Das "Anfang-Schild" muss mindestens 4 m vor dem 1. Tor auf der linken Seite und
das "Ende-Schild" muss mindestens 4 m nach dem letzten Tor ebenfalls auf der linken
Seite stehen.

Start und End Tore gelten als Tore, nachdem sie passiert sind, gelten sie als geschlossen.
Bei Beriihrung des Startes oder End Tores ist die Sektion sofort beendet.

4.4 Befahrbarkeit der Sektionen

4.4.1 Die Sportkommissare missen mindestens 1 Stunde vor Beginn des Wettbewerbs die

Sektionen besichtigt und abgenommen haben.

4.5 Fahrvorschriften

4.5.1 Es ist vorwarts in die Sektion einzufahren. Vom Sektionsanfang bis zum
Sektionsende dirfen Tore/Abschnitte nur vorwarts durchfahren werden. Jedes Tor (System
1) darf nur einmal vorwérts durchfahren werden.

4.5.2 Weitere Vorschriften kénnen bei der Fahrerbesprechung bekannt gegeben werden.

4.5.3 Wahrend der Veranstaltung haben sich die Teilnehmer an die Weisungen der
Veranstaltungsleitung und der Streckenposten zu halten.

4.5.4 Es besteht keine Limitierung Betreff Anzahl Versuchen zwischen den Toren. Es besteht
lediglich ein Zeitlimit. Wenn die vorgegebene Zeit abgelaufen ist, hat das den sofortigen
Abbruch zur Folge und die Sektion wird als nicht beendet gewertet.

4.5.5 Anfang und Ende einer Sektion sind deutlich gekennzeichnet. Die Sektion ist
begonnen, wenn ein Teil des Fahrzeugs die gedachte Linie des "Anfang" -Schildes passiert
hat. Die Sektion ist beendet, wenn das Fahrzeug die gedachte Linie des "Ende" -Schildes
passiert hat. Das Gleiche gilt entsprechend fiir die Tore bzw. Abschnitte innerhalb der
Sektion.

4.5.6 Das Vorbeifahren neben einem Tor ist erlaubt, hierfir gibt es keine

Einschrankungen in Form von gedachten Linien. Es mussen jedoch die Tore in ihrer
vorgegebenen Reihenfolge durchfahren werden. Hat der Teilnehmer (Fahrzeug, Insasse)
Kontakt mit einem nachfolgenden Tor, ohne dass in der richtigen Abfolge befindliche Tor
durchfahren zu haben, wird dieses Tor als ,,nicht durchfahren™ gewertet und die Sektion
wird an dieser Stelle abgebrochen. Kontakt haben heiBt, Fahrzeug oder Insasse berihrt die
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gedachte Torlinie zwischen den beiden Torstangen oder er bertihrt eine der beiden
Torstangen.

4.5.7 Ein Tor besteht aus einer-gedachten Tor-Linie zwischen zwei Torstangen, eine
gedachte Linie erweitert das Tor seitlich. Das Tor muss immer vorwarts, mit der Tornummer
auf der linken Seite befahren werden. Als ,,durchfahren™ wird ein Tor gewertet, wenn die
gedachte Torlinie zwischen den beiden Torstangen mit beiden Vorderrdder passiert und das
gesamte Fahrzeug die gedachte erweiterte Torlinie in Fahrtrichtung verlassen hat.

Wenn das Fahrzeug die gedachte Linie nur seitwarts oder sogar riickwarts (ohne
Vorwdrtsbewegung) verldsst gilt das Tor als nicht durchfahren

Der Marshall darf angefragt werden, ob das Tor korrekt passiert wurde oder nicht

4. 6 Wertung

4.6.1 Die Vergabe von Strafpunkten wird vom zustandigen Sachrichter vorgenommen.

4.6.2 Unstimmigkeiten in der Bewertung mussen unmittelbar an Ort und Stelle geklart
werden.

4.6.3 In Auslegungsfragen kann der Sachrichter den Trialleiter zur Klarung heranziehen.
4.6.4 Proteste gegen die Entscheidung des Sachrichters sind nicht zulassig.

4.6.5 Beweismaterial von aussenstehenden Teammitglieder oder Zuschauer in Form von
Videos oder Fotos werden nicht anerkannt

4.6.6 Fahrer, Teammitglieder Fans und Besucher missen den Entscheid des Marshals
respektieren. Es ist nicht gestattet den Marshal anzuschreien oder zu beschimpfen, bei
widrigem Verhalten kann ein Ausschluss durch die Rennleitung erhoben werden

4.7 Erlauterung der Punktebewertung

Grundsatz: Folgt einer niedrigen Bewertung unmittelbar eine héhere, so ist die niedrigere
hinféllig. z.B. ,,Berihren - Torstange umfahren®. Dieses gilt nur wenn zwischen zwei
Bewertungen keine Richtungsanderung vorliegt.

4.7.1 In Finnland wird das neue Handycap System nochmals getestet, um besseres Wissen
zu erlangen. Das System basiert auf Radstand und Spurweite. An der EM 2024 in
Deutschland wurde in den Klassen O,S,M die Wertung mit Handycapfaktor
getestet, so wie es in Deutschland schon lange praktiziert wird.
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4.7.1.1 Rickwarts fahren = 6/5/4/3/2/1 Punkte, Klasse O, S und M

Jedes Rickwartsfahren wird mit 6/5/4/3/2/1 Strafpunkten bewertet. Riickwartsfahren liegt
vor, wenn das Fahrzeug rickwarts rollt, fahrt oder rutscht. Wird das Riickwartsfahren
unterbrochen und dann wieder fortgesetzt, bedeutet dies kein zusatzliches
Rickwartsfahren.

Ein zusatzliches Rickwartsfahren liegt erst vor, wenn die Riickwartsbewegung durch eine

Vorwdrtsbewegung unterbrochen wurde. (zusatzliche Strafpunkte).

¢ Radstand bis 2000 mm = 6 Strafpunkte
¢ Radstand 2001 - 2150 mm = 5 Strafpunkte
¢ Radstand 2151 - 2300 mm = 4 Strafpunkte
¢ Radstand 2301 - 2450 mm = 3 Strafpunkte
¢ Radstand 2451 - 2600 mm = 2 Strafpunkte
¢ Radstand iiber 2601 mm = 1 Strafpunkt

4.7.1.2 Rickwarts fahren = 3 Punkte, Klasse PM und P

Jedes Riickwartsfahren wird mit 3 Strafpunkten bewertet. Riickwartsfahren liegt vor, wenn
das Fahrzeug rickwarts rollt, fahrt oder rutscht. Wird das Riickwartsfahren unterbrochen
und dann wieder fortgesetzt, bedeutet dies kein zusatzliches Riickwartsfahren. Ein
zusatzliches Ruckwartsfahren liegt erst vor, wenn die Rickwartsbewegung durch eine
Vorwartsbewegung unterbrochen wurde. (abermals 3 Punkte).

4.7.2 Torstange berihren = 5 Punkte

Torstange beriihren wird mit 5 Strafpunkten bewertet. Jede Beriihrung zahlt, mit jedem
Fahrzeugteil. Zum Beispiel:

Wird ein Pfosten mit dem Vorderrad und danach mit dem Hinterrad nochmals berihrt,
zahlen beide Berihrungen.

Wird ein Pfosten mit dem Vorderrad berihrt und mit dem Hinterrad Gberfahren, wird eine
Beriihrung und ein Uberfahren gewertet.

Wird ein Pfosten mit den Noppen von Einem Reifen mehrmals beriihrt, zahlt nur eine
Berlhrung.

Nicht bewertet wird das indirekte

Beriihren z.B. durch hoch geschleuderte Steine, Erde, Asten usw. Mehrfachberiihrungen
sind erlaubt. Erst nach einem Fahrtrichtungswechsel zahlt eine erneute Beriihrung der
Torstange.

4.7.3 Absperrband unter fahren = 5 Punkte
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Das Unterfahren des Absperrbands mit seiner senkrechten Linie nach unten zum Boden wird
mit 5 Punkten bestraft.

4.7.4 Absperrband / Absperrstange beriihren = 5 Punkte

Absperrband und Absperrstange berihren wird mit 5 Strafpunkten bewertet. Nicht bewertet
wird das mittelbare Beriihren z.B. durch hoch geschleuderte Steine, Erde, Asten usw. Jedes
Berthren des Absperrbandes oder einer Absperrstange im Sektionsabschnitt wird auch
jedes Mal mit 5 Punkten bewertet.

4.7.5 Torstange, Absperrstange umfahren = 25 Punkte
Jede umgeworfene, Gberfahrene oder abgebrochene Torstange und Absperrstange wird mit
25 Strafpunkten bewertet.

e Als umgeworfen gilt eine Stange, wenn sie mit mindestens zwei Punkten den Boden
berihrt.

e Als Uberfahren gilt eine Torstange oder Absperrstange, wenn die Laufflache eines
Rades den FuBpunkt der Stange Uberfahren hat oder wenn beim Durchfahren eines
Tores mindestens ein Rad auBerhalb der Torstange gelaufen ist
(Torstange zwischen den Radern), bzw. wenn an der Absperrung mindestens ein Rad

auBerhalb der Sektion gelaufen ist. (Absperrstange zwischen den Radern.)

e Als abgebrochen gilt eine Stange auch, wenn das Material der Torstange sichtbar
geknickt ist, die Stange jedoch nicht auseinandergebrochen ist. Achtung: Wird die
Torstange
umgeworfen, Uberfahren oder abgebrochen, das Tor dann jedoch nicht durchfahren,

so entfallen die 25 Punkte (50 Punkte werden gewertet flir ,,nicht ordnungsgemass
durchfahren™)

4.7.6 Nicht durchfahrenes Tor = 50 Punkte

Jedes nicht durchfahrene Tor einer Sektion wird mit 50 Strafpunkten bewertet.

4.7.7 Sektion nicht ordnungsgemaf beenden (Steckenbleiben) = 50 Punkte
Richtverfahren 1

Wird die Sektion nicht ordnungsgemaB beendet, so wird dies mit 50 Strafpunkten bewertet.
Als nicht ordnungsgemaB beendet gilt eine Sektion, wenn:

a) das Fahrzeug Kontakt mit einem nachfolgenden Tor hat, ohne das vorherige Tor zu
durchfahren.
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b) der Fahrer aufgibt.

c) das Fahrzeug nicht aus eigener Kraft (sondern nur mit fremder Hilfe) die Sektion
verlassen kann.

d) die Sektion nicht durch den Ausgang ("Ende" - Schild) verlassen wird.

e) die Sektion seitlich durch die Absperrung mit dem kompletten Fahrzeug verlassen
wird.

Dies gilt auch flr die gedachte Linie der Absperrung.

f) die Sektion durch die Einfahrt (Linie des "Anfang" - Schildes) mit einem Teil des
Fahrzeuges verlassen wird.

g) der Fahrer oder Beifahrer Helm oder Gurt abnehmen.

h) das Absperrband durch das Fahrzeug in der Sektion, den Fahrer oder den
Beifahrer durchtrennt wird. Als durchtrennt gilt das Band nur, wenn es
vollsténdig durchtrennt ist.

i) Fahrer und Beifahrer das Band mit den Handen oder mit Hilfsmitteln beriihren
oder bewegen.

j) die Maximalzeit Gberschritten wurde.

k) das Fahrzeug oder auch nur ein Teil davon ein bereits durchfahrenes Tor fahrt
oder berihrt.

I) ein Fahrer sein eigenes Tor von der falschen Seite her berihrt oder Uberfahrt, er
muss das Tor immer Fahrtrichtung eréffnen

Achtung: In allen vorgenannten Fallen ist die Sektion fiir den Fahrer sofort beendet.
4.7.8 Nicht befahren, Verweigern = 500 Punkte

Befahrt ein Fahrer eine Sektion bis zum Ende der Veranstaltung nicht oder erklart, er wolle
die Sektion nicht befahren, so erhalt er flir diese Sektion 500 Strafpunkte.

4.8 Fiir Zuschauer erlaubte Abschnitte

Die Sektionen sind so abzusichern, dass Zuschauer nicht geféhrdet werden. An besonders
kritischen Stellen sollten sich die Zuschauer hinter einer separaten Absperrung aufhalten.

4.9 Streckenskizze

Es wird empfohlen, bei der Dokumentenannahme den Teilnehmern eine Ubersichtsskizze

zu Ubergeben, aus der deutlich zu ersehen ist:
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Lage des Fahrerlagers

Lage der einzelnen Sektionen

Reparaturplatz

Waschplatz fir die Grobreinigung der Teilnehmerfahrzeuge
Standort des Arztes, Krankenwagen und Feuerwehr.

4.10 Sicherheit

Geeignete Feuerldschmittel missen in ausreichender Menge zur Verfligung stehen
Kurzfristige Herbeirufen eines Unfallarztes gewahrleistet sein. Eine Zufahrt und Abfahrt des

Sanitatsdienstes muss jederzeit gegeben sein.
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